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1. INTRODUCAO E OBJETIVOS

Conhecer a importancia do Parque Natural Sierra Norte e perceber o contexto energético e
ambiental em que se insere o setor dos transportes é crucial por forma a melhor definir solugGes
de mobilidade elétrica que permitam preservar 0s recursos naturais e ambientais existentes sem
para tal inviabilizar o crescimento econdmico na regido, em muito dependente do turismo e
assente numa mobilidade, essencialmente, através de transporte rodovidrio. Nas proximas
secOes, apresenta-se uma breve caracterizacdo do Parque Natural Sierra Norte bem como uma
contextualizagdo do sector dos transportes em termos energéticos e ambientais.

1.1. O Pargue Natural

O Parque Natural Sierra Norte estd localizado na Comunidade da Andaluzia, no norte da
Provincia de Sevilha (Figura 1). E um dos maiores parques naturais da Andaluzia, abrangendo
uma area de cerca de 177.484 hectares, dos quais 279,8 hectares sdo em zona urbana (Junta de
Andalucia, 2011a, 2018).
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Fonte: Turismo de Espanha (Turismo de Espanha, 2019), Junta de Andalucia

Figura 1. Mapas do Parque Natural Sierra Norte

Inclui total ou parcialmente dez municipios, nomeadamente Alanis, Almadén de la Plata,
Cazalla de la Sierra, Constantina, El Pedroso, El Real de la Jara, Guadalcanal, La Puebla de los
Infantes, Las Navas de la Concepcion e San Nicolas del Puerto (Tabela 1) (Junta de Andalucia,
2011a).




Tabela 1. Area dos Municipios no Pargue (%) e distribuicio do Parque pelos Municipios (%)

Municipio % do Municipio no Parque | % do Parque no Municipio
Alanis 68,2% 10,8%
Almadén de la Plata 84,0% 12,1%
Cazalla de la Sierra 100% 19,9%
Constantina 85,3% 23,2%
El Pedroso 55,7% 9,8%
El Real de la Jara 100% 9,0%
Guadalcanal 51,4% 8,0%
La Puebla de los Infantes 12,5% 1,1%
Las Navas de la Concepcién 100% 3,5%
San Nicolas del Puerto 100% 2,5%

Foi declarado Parque Natural a 28 de julho de 1989 (lei n® 2/1989) (Consejeria de la
Presidencia, 1989) por decreto do Conselho de Governo da Andaluzia. Em setembro de 2011 foi
aprovada a sua inclusdo na Rede de Geoparques Europeus (Junta de Andalucia, 2019d).

A criagéo deste Parque teve como objetivo principal a protecdo e a conservagdo daquela area
natural, nomeadamente da sua fauna e flora, tendo em consideragdo o seu valor ecoldgico,
estético, educacional e cientifico. A criacdo do Parque prendeu-se ainda com a necessidade de
compatibilizar a protegdo do patriménio natural e cultural com um desenvolvimento
socioecondmico sustentado. Em maior detalhe, pretendeu-se promover o desenvolvimento de
atividades econémicas de forma sustentada por forma a serem compativeis com uma utilizagéo
racional dos recursos, beneficiando os Municipios e como um todo a Comunidade Auténoma;
(Consejeria de la Presidencia, 1989).

No que se refere a fauna e flora, na area do Parque Natural Sierra Norte destaca-se ndo s6 a
presenca de predadores, mas também de outras espécies de especial interesse, nomeadamente no
que diz respeito a fauna de vertebrados e de invertebrados. Entre outras espécies destacam-se o
lince, o abutre-preto, a aguia imperial e a cegonha-preta. Esta regido é tambhém habitada pelo
lobo (Junta de Andalucia, 2011a).

A fauna existente é muito influenciada pela existéncia de cursos de dgua e encostas. Aqui
encontram-se varios tipos de aves (como por exemplo aguias, grifos, urubus, cegonha-negra,
acores, alvéola-cinzenta ou martim-pescador), anfibios Qmandald e tritdo-marmoreado-pigmeu),

morcegos e a populacdo de peixes também € de interesse, com particular destaque para a
presenca de trutas autoctones. De realcar ainda a presenga de um pequeno crusticeo que vive
apenas numa caverna em Cazala, o Hexabathynella sevillaensis (Junta de Andalucia, 2011a).

Nesta regido dominam florestas arborizadas, com azinheiras, sobreiros e carvalhos. De
realgar também uma pequena floresta de zimbro que se pode encontrar no Barranco de Viar.
Consoante a cota a que nos encontramos, a tipologia de vegetacdo varia. A niveis mais baixos
aparecem os palmitos e as oliveiras enquanto que a cotas mais elevadas, onde chove com maior
frequéncia, se encontra uma flora Gnica com amieiros, cerejeiras silvestres, avelds, entre outros.
De destacar também a presenca de espécies endémicas como o narciso (Narcissus fernandesii),
o fentilho (Asplenium billotii), a silene mariana e uma espécie presente apenas nesta zona e na
provincia de Léon: a Gyrocaryum oppositifolium que se encontra classificada como
“Criticamente em perigo” (Junta de Andalucia, 2011a).
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1.1.1. Centros de visitantes | Postos de informacgédo

Por forma a receber os visitantes e disponibilizar informagdes sobre o Parque, existem trés
centros de rece¢do aos visitantes/postos de informacéo: o posto de informacgédo Cerro del Hierro,
o0 centro de visitantes Cortijo el Berrocal e o centro de visitantes de El Robledo.

e Cerro del Hierro

O posto de informacédo Cerro del Hierro (Figura 2) esta situado no Municipio de San Nicolas
del Puerto, numa propriedade com cerca de 360 hectares, onde esta localizado o Monumento
Natural Cerro del Hierro, declarado como tal a 1 de Outubro de 2003 (Junta de Andalucia,
2019c).

Fonte: Junta de Andalucia (Junta de Andalucia, 2019c)

Figura 2. Posto de informacéo Cerro del Hierro

A origem deste local esta ligada a exploragdo mineira que foi mantida na zona desde a época
romana até ao século passado. Deste periodo de extracdo restam varios vestigios arquitetonicos
de interesse como a arquitetura inglesa da cidade de Cerro, em que se inclui a igreja e as casas
dos engenheiros. E numa destas casas que fica o posto de informagdo, estrategicamente
localizado para dominar o complexo. Nas redondezas deste posto fica o percurso Cerro del
Hierro e a Via Verde da Sierra Norte (antigo ramal ferroviario que unia a linha Zafra-Sevilha as
minas de Cerro del Hierro) (Junta de Andalucia, 2011b, 2019c).

O posto funciona no seguinte horario:

e Janeiro: sdbados e domingos das 10 h as 15 h;

e Fevereiro, Julho, Agosto e Setembro: de sexta a domingo das 10 h as 15 h;

e Marco a Junho e Outubro: de quinta a domingo das 10 has 14 h e das 15 h as 18 h;

¢ Novembro: sdbados e domingos das 10 h as 14 h e das 15 h as 18 h;

e Dezembro: de quinta a domingo das 10 h as 14 h e das 15h as 17 h (Junta de
Andalucia, 2019c).

e Cortijo el Berrocal

O centro de visitantes Cortijo el Berrocal (Figura 3) esta localizado na montanha de Las
Navas-Berrocal, um local de grande beleza cénica (Junta de Andalucia, 2019a).



Fonte: Junta de Andalucia (Junta de Andalucia, 2019a)

Figura 3. Centro de Visitantes Cortijo EIl Berrocal

Nesta zona os visitantes podem encontrar o tronco fdssil de Viar encontrado em 2005 na
propriedade Los Destajales. Este é um espécime Unico em Espanha quer pelas suas
caracteristicas quer pelo grau de fossilizaco. De mencionar também a passagem do Caminho de
Santiago no caminho entre Castilblanco de los Arroyos e Almadén de la Plata (Junta de

Andalucia, 2019a).

e El Robledo

O centro de visitantes El Robledo (Figura 4) fica localizado a apenas 1,4 quilémetros da
povoacdo de Constantina. Aqui os visitantes podem conhecer as florestas ribeirinhas e os
aromas das plantas aromaticas da montanha do Mediterraneo. Ao lado do centro os visitantes
encontram um jardim botanico (Junta de Andalucia, 2019b).

Fonte: Junta de Andalucia (Junta de Andalucia, 2019b)

Figura 4. Centro de Visitantes EI Robledo no Parque Natural Sierra Norte de Sevilha

Adicionalmente, neste centro encontra-se também uma exposicdo através da qual 0s
visitantes podem compreender como a Sierra Norte que vemos nos dias de hoje é o resultado de
um equilibrio homem-natureza, cujo expoente maximo € o pasto, a paisagem mais emblematica
desta zona (Junta de Andalucia, 2019b).



No que se refere as infraestruturas disponibilizadas aos visitantes, o centro de visitantes El
Robledo dispde de um parque de estacionamento com capacidade para 3 autocarros e cerca de
10 veiculos de passageiros.

O centro funciona no seguinte horario:

e Janeiro: de sexta a domingo das 9 h as 14 h;

e Abril a Novembro: de quarta a domingo das 10 h as 14 h;

e Dezembro, Fevereiro e Marco: de quinta a domingo das 10 h as 14 h (Junta de
Andalucia, 2019b).

1.2. O setor dos transportes: caracterizacéo energetica e
ambiental

O setor dos transportes desempenha um papel de grande relevancia na economia e na
sociedade nos dias de hoje (Joint Research Centre, 2015). Além disso, este setor tem um grande
impacte na qualidade de vida das pessoas, tornando os locais acessiveis e aproximando as
pessoas. Ao longo do tempo, o setor de transportes forneceu 0s meios que permitiram a
circulacdo de pessoas e mercadorias. No entanto, os transportes estdo fortemente dependentes de
recursos energéticos fosseis e, consequentemente, sdo uma importante fonte de degradacéo
ambiental (Joint Research Centre, 2015).

O setor dos transportes é um dos setores com maior consumo de energia e,
consequentemente, contribui significativamente para a emissdo de gases de efeito estufa (GEE)
e poluentes atmosféricos. Em 2015, o setor de transportes foi responsavel por 33% do consumo
de energia final na Europa, sendo o transporte rodoviario responsavel por 82% do consumo de
energia do setor (European Commission, 2017). Adicionalmente é importante realgar que, nas
Gltimas décadas, o consumo de energia relacionado com o0s transportes aumentou
substancialmente. Entre 1990 e 2015, ocorreu um crescimento de 25% no consumo de energia
no setor dos transportes na UE-28 (EEA, 2017b).

A mesma tendéncia é observada no que se refere a emissdo de GEE. Em 2015, o sector dos
transportes foi responsavel por 26% da emissdo de GEE sendo que, entre 1990 e 2015, a
emissdo de GEE neste setor aumentou 23% (EEA, 2017a). De todos os subsetores que
constituem o setor dos transportes, o transporte rodoviario foi responsavel pela maior parcela da
emissdo de GEE. Em 2015, o transporte rodoviario foi responsavel por quase 73% da emissao
de GEE na UE. Os veiculos de passageiros foram responsaveis por 44,5% destas emissGes
enquanto que os veiculos pesados foram responsaveis por 18,8% (EEA, 2017a).

Em Espanha o panorama energético e ambiental no setor dos transportes é muito semelhante
ao verificado em contexto Europeu. Em 2015, o setor dos transportes foi responsavel por 42%
do consumo total de energia, sendo o transporte rodoviario responsavel por 80% desse consumo
(European Commission, 2017).

Neste contexto, apesar das melhorias consideraveis verificadas ao longo das Ultimas décadas,
0 setor dos transportes esta ainda fortemente dependente de recursos energéticos fosseis e,
consequentemente, sujeito a falhas no fornecimento de energia e a volatilidade dos pregos dos
combustiveis. Além disso, os transportes contribuem significativamente para a emissdo de
poluentes atmosféricos e, consequentemente, para a degradacdo da qualidade do ar cujo impacte
é particularmente relevante em &reas urbanas onde vivem a maioria das pessoas (EEA, 2015).



O setor de transportes enfrenta, assim, o desafio de reduzir a sua dependéncia energética e,
simultaneamente, a emissdo de GEE e poluentes locais, justificando a necessidade de considerar
solucdes alternativas. A abordagem mais tradicional para resolver estas questdes tem-se baseado
no desenvolvimento de tecnologias alternativas de veiculos e em novas fontes de energia, com o
veiculo elétrico (VE) a surgir como uma das solugdes mais promissoras para alcancar uma
mobilidade mais sustentavel.

A Regido da Andaluzia, em que se insere o Parque Natural Sierra Norte de Sevilha em
termos turisticos, é uma regido muito atrativa com particular afluéncia de turistas estrangeiros.
No entanto, no que se refere a mobilidade nesta regido, esta esta muito dependente do transporte
rodoviario, com consequentes impactes em termos energéticos e ambientais. Em mais detalhe,
em 2018, a Comunidade da Andaluzia em que se insere o Parque foi responsavel pelo consumo
de cerca de 33 mil toneladas de gasolina 98, 710 mil toneladas de gasolina 95 e 3,6 milhdes de
toneladas de gasoleo (Epdata, 2019).

Assim, € necessario realcar o lado mais sustentavel do turismo, integrando no setor o assunto
da mobilidade, de forma a ser ativo e sensivel ao problema ambiental, minimizando os efeitos
estacionais do turismo, orienta-lo como um recurso para manter a longo prazo e estabelecer
limites aos espagos turisticos para ndo os converter num fator desestabilizador do meio natural
recetor.

1.3. Objetivos

Neste contexto, perante a necessidade de simultaneamente preservar os recursos ambientais e
naturais existentes e promover as atividades econdmicas regionais, com foco no turismo, este
estudo teve como objetivo a elaboragdo do Plano de Mobilidade Elétrica do Parque Natural
Sierra Norte. Em maior detalhe este estudo tem como objetivos concretos:

e Definicdo de cenarios de mobilidade elétrica, baseados nas solucdes disponiveis no
mercado e inquéritos de aceitagdo aos visitantes;

e Identificacdo de boas praticas para a promogao de mobilidade elétrica;

e Quantificacdo de impactes ao nivel de consumo de energia e emissdo de didxido de
carbono (CO,) associadas as medidas identificadas;

e Desenvolvimento de uma metodologia para o controle e monitorizacdo do Plano
incluindo a definig&o de indicadores.



2. DIAGNOSTICO

Neste capitulo pretende-se apresentar uma caracterizagdo do Parque no que se refere aos seus
visitantes e a mobilidade dentro do Parque.

Por forma a melhor compreender quem sdo os visitantes do Parque, como se deslocam até ao
Parque e quais os principais motivos para a sua visita foi implementado um inquérito que esteve
disponivel em dois centros de visitantes entre 9 e 13 de Outubro. Neste periodo obtiveram-se 9
respostas (6 no centro de visitantes de El Robledo e 3 em Cerro del Hierro). Os 9 inquéritos
realizados recolheram informacdo relativa a 27 visitantes, sendo de referir que em média os
grupos eram compostos por 3 visitantes, tendo-se registado um méximo de 6 pessoas num grupo
e no minimo apenas um visitante.

2.1. Caracterizacdo dos visitantes

No que se refere & procura, o Parque Natural Sierra Norte de Sevilha é visitado em média por
um total de 9.817 visitantes por ano (Tabela 2). Em 2018, o Parque foi visitado por 9.119
visitantes distribuidos equitativamente entre homens e mulheres (49,8% mulheres e 50,2%
homens) (Junta de Andalucia, 2018).

Tabela 2. Nimero de visitantes aos Centros de Visitantes e Posto de Informagdo entre 2015 e 2018

Numero de visitantes

Centro de Visitantes | Posto de Informacéo
2015 2016 2017 2018
Cerro del Hierro 1.839 6.923 ND" 3.833
El Robledo 3.758 3.528 ND" | 4.995
Cortijo el Berrocal 3.103 1114 | ND" 291
Total 8.700 11.565 - 9.119

" ND — dados néo disponiveis

Na sua maioria os visitantes do Parque (em 2018) eram de nacionalidade espanhola (92,1%),
provenientes da Andaluzia (68%) (Figura 5). Apenas 7,9% dos visitantes do Parque eram
estrangeiros.
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Figura 5. Distribuigdo dos visitantes por proveniéncia para o ano 2018

No que se refere a distribuicdo do nimero de visitantes por més ao longo do ano, a Figura 6
mostra que, em 2018, no centro de visitantes El Robledo, os meses com maior afluéncia de
visitantes foram Abril e Outubro, enquanto que no posto de informacdo Cerro del Hierro os
meses de pico foram Abril e Maio. Em 2018, o centro de visitantes Cortijo EI Berrocal esteve
encerrado nos meses de Janeiro e entre Julho e Dezembro, o que justifica a auséncia de
visitantes nestes meses (Figura 6).
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Figura 6. Nimero de visitantes por més nos centros de visitantes e no posto de informagéo, em 2018

Através do inquérito implementado foi também possivel aferir a nacionalidade e o género
dos visitantes. Em concordancia com os resultados anteriormente apresentados, os resultados do
inquérito revelaram que a maioria dos visitantes é de nacionalidade espanhola e a distribuigéo
entre homens e mulheres é equitativa (homens — 56%, mulheres — 44%) (Figura 7).
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Figura 7. a) Nacionalidade e b) Género dos visitantes do Parque

Relativamente a idade dos visitantes, verifica-se que apenas 7% dos respondentes tinham
mais de 65 anos e que a maioria tinha entre 26 e 65 anos (67%) (Figura 8).
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Figura 8. Idade dos visitantes do Parque

Nas respostas recolhidas nenhum dos grupos de respondentes manifestou ter algum elemento
com mobilidade reduzida.

2.2. Caracterizacéo da mobilidade

Na caracterizacdo da mobilidade no Parque é necessario fazer uma distingdo entre a
mobilidade dos funcionarios e a mobilidade dos visitantes. Para os objetivos do presente plano,



no que se refere a mobilidade dos funcionarios, consideraram-se os perfis médios de utilizagéo
dos veiculos do Parque (quer em viagens internas quer externas). J& no que se refere aos
visitantes, caracterizou-se 0 modo de deslocacdo até ao Parque bem como o motivo da viagem
(através do inquérito). No que se refere a mobilidade dos visitantes no interior do Parque e,
visto que 0 acesso esta restringido a viaturas particulares, consideraram-se 0S percursos
ciclaveis e/ou pedestres disponiveis.

2.2.1. Mobilidade dos funcionarios

No que se refere a mobilidade dos funcionarios do Parque consideraram-se apenas as viagens
realizadas em viaturas do Parque, em ambito profissional quer interna quer externamente ao
Parque.

O Parque dispde de uma frota propria composta por 15 viaturas ligeiras (Tabela 3).

Tabela 3. Caracterizacéo da frota de veiculos do Parque

N 5 Quilometragem [km]
Veiculo [marca | modelo] | Ano | Cilindrada [cm°] | Combustivel —
Total Ultimo ano
Citroén C3 2004 ND" ND" - 7.677
2016 ND" ND" 54.016 15.706
Dacia Duster 2016 ND" ND" 96.301 34.055
2018 ND" ND" 13.224 7.546
Land Rover Defender TD5 | 2001 ND" ND" 373.343 22.509
Nissan Pick-up 2001 ND" ND" 106.113 8.544
2005 ND" ND" 329.633 66.041
Santana 300 — —
2005 ND ND 295.537 22.691
Santana 300-3P 2005 ND" ND" 279.147 9.733
2007 ND" ND" 19.617 11.735
Santana 350 - —
2008 ND ND 228.912 1.025
2004 ND" ND" 263.000 12.165
Suzuki Vitara HDi-3P 2004 ND" ND" 259.332 16.031
2005 ND" ND" 145.853 18.729
Suzuki Vitara HDi-5P 2001 ND" ND" 359.480 13.063
Média - - - 201.679 18.541

" ND — dados néo disponiveis.

Os percursos realizados pelas viaturas préprias do Parque cobrem uma distancia maxima de
100 km. No entanto, existem duas areas distintas nas quais os percursos diferem. Na zona do
Municipio de Almaden de la Plata, os percursos séo tipicamente de curta distancia, inferiores a
4 km, devido ao tipo de trabalho ai realizado. Estes percursos sdo realizados em estradas de
terra-batida e ndo por estrada asfaltada. Na zona de San Nicolas, onde estdo localizadas mais
propriedades privadas, os percursos sdo mais longos e, por se tratar de uma area montanhosa,
sdo caracterizados por maiores desniveis.
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No dltimo ano, em média cada veiculo realizou cerca de 18,5 mil quilémetros, sendo que o
veiculo com menor distancia percorrida totalizou apenas cerca de mil quilémetros e o veiculo
com maior distancia percorrida excedeu os 66 mil quilometros.

2.2.2. Mobilidade dos visitantes

Comecando por caracterizar a forma de deslocacéo dos visitantes até ao Parque, através do
inquérito implementado foi possivel verificar que 100% dos respondentes se deslocaram em
transporte privado (Figura 9).

Modo de transporte
0%

100%
= Plblico = Privado = Modos ativos = Outro

Figura 9. Modo de transporte utilizado na deslocacéo até ao Parque

Os resultados do inquérito permitiram ainda verificar que a maioria (67%) dos respondentes
se deslocou até ao Parque de proposito para visitar o Parque (Figura 10). Apenas 22% estavam
de passagem e 11% revelaram deslocar-se por outros motivos.

Motivo da viagem

NS/NR 0%

Outros - 11%
De passagem - 2%
Paravistaro paraue _ o7

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figura 10. Motivo da viagem até ao Parque

Por forma a melhor perceber o que atrai os visitantes ao Parque, motivando a sua deslocacéo,
0 inquérito incluiu uma questdo relativa aos pontos de interesse no Parque. Cerca de 44% dos
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respondentes referiram que se deslocaram até ao Parque para contactar com a natureza, 22%
para fazer geoturismo e em igual propor¢do para fazer caminhadas (17%) e por motivos
culturais (17%) (Figura 11). O contacto com a natureza sobressai como o ponto de interesse
com maior relevancia. No entanto, é de realcar que a maioria dos respondentes selecionou mais
do que um motivo para visitar o Parque.

Pontos de interesse

Caminhada 17%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Figura 11. Pontos de interesse no Parque

Relativamente as deslocagdes internas, nas zonas restritas do Parque, os visitantes deslocam-
se a pé e/ou de bicicleta, estando disponiveis trilhos ciclaveis e/ou pedestres. As caracteristicas
dos trilhos existentes no Parque sdo apresentadas resumidamente na Tabela 4 (informacéo
adicional disponivel no Anexo I). No total estdo disponiveis mais de 100 km de trilhos ciclaveis
e/ou pedestres.
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Tabela 4. Caracteristicas dos trilhos ciclaveis e/ou pedestres

Trilho Distancia | Dificuldade Duragéo Caracteristicas
Arrovo de las - Trajeto circular;
Caﬁa}; 11,9 km | Média — Baixa 4h - Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
- Caminho com superficie arenosa.
Cascadas del 0,6km | Média—Baixa | 30min | ND*
Huéznar
- Trajeto circular;
Cerro del Hierro 1,8 km Baixa 1h - Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
- Caminho com superficie em terra e pedras soltas.
Cortijo Berrocal 0,6 km Baixa 30 min - Trajeto urcular; . .
- Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida.
De los Molinos 2,8km | Média— Baixa 1h - Trajeto linear; -
- Caminho com superficie arenosa.
El Calvario 0,9 km Média 30min | - raeto linear; -
- Caminho com superficie pedregosa.
El Castillo 0,5 km Baixa 15min |~ et linear; o
- Caminho com superficie cimentada ou empedrada.
El Rebollar 8,0 km Baixa 2 ?n?nlo - Trajeto circular.
4he3o | Trajeto circular;
La Lobera 13,3 km Média min - Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
- Rota ferrovidria ou via pecuéria.
La Mancha del - - Trajeto circular;
Berrocal 6,6 km Média - Alta 3h - Caminho em terra batida.
La Traviesa 2,3km | Média — Baixa 2h ND”
4he3o | Trajeto circular;
Las Dehesas 13,4km | Média— Baixa min - Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
- Caminho em terra batida.
- Trajeto circular;
Las Laderas 8,0 km Média — Alta 3h - Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
- Caminho com superficie pedregosa ou em terra batida.
~ - - Trajeto circular;
Las Rafias 6,0 km Média 2h - Caminho em terra batida.
Los Arrianales 4,1km Média 1hes30 | -Trajeto circular, .
min - Caminho em terra batida.
Theds |- Trajeto linear;
Los Carros 4,6 km Baixa min - Via pecuéria com superficie arenosa, pedregosa ou em
terra batida.
- Trajeto circular;
Los Castafares 5,6 km Média 2h - Caminho com superficie arenosa, pedregosa ou em
terra batida.
. - Trajeto linear;
Molino del 3,9 km Baixa Lh ¢ 5. Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
Corcho min - -
- Caminho com superficie pedregosa.
. - Trajeto linear;
Rivera de . . - .
. . 2,7 km Baixa 1h - Percurso acessivel a pessoas com mobilidade reduzida;
Ciudadeja - .
- Caminho em terra batida.
Sierra del Viento | 5,0km | Média—Alta 2h - Trajeto linear;

- Caminho com superficie rochosa ou em terra batida.

“ ND - informagao néo disponivel.
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Né&o se dispde de informacdo relativa ao nimero de visitantes que faz cada um dos percursos
nem sequer relativa ao nimero de quilémetros percorrido em média por cada visitante.

2.3. Conclusdes do diagnostico

O diagnostico realizado permitiu verificar que o Parque é visitado anualmente por um
namero significativo de pessoas o que justifica plenamente a implementagdo de solugdes de
mobilidade alternativas por forma a minimizar os impactes, tornando as visitas ao Parque mais
sustentaveis. De salientar que os nimeros disponiveis se referem a visitantes que se deslocaram
aos centros de visitantes/posto de informagdo sendo possivel, e até muito provavel, que o real
nimero de visitantes seja superior ao apresentado uma vez que 0s Vvisitantes se podem deslocar
diretamente aos percursos disponiveis sem passar pelos centros de visitantes. Ainda assim,
tendo em consideracdo a distribuicdo de visitantes pelos centros de visitantes/posto de
informacdo considera-se que a implementacdo de medidas € prioritaria em El Robledo e em
Cerro del Hierro dada a maior afluéncia de visitantes a estes locais.

No que se refere @ mobilidade dos funcionarios do Parque verificou-se que tanto a tipologia
de veiculos utilizados como o tipo/contexto de utilizacdo média sdo vidveis para a utilizacdo de
veiculos de tecnologias alternativas, nomeadamente veiculos elétricos.

Por fim, constata-se que os visitantes do Parque se deslocam até ao Parque essencialmente
em transporte particular. Embora ndo se disponha de informagcéo relativa a tipologia de veiculo
(ligeiro ou motociclo) nem a sua tecnologia (convencional — combustdo interna — ou alternativa
— hibrido, elétrico, etc.), o facto de todos os respondentes terem referido deslocar-se em
transporte particular permite aferir a necessidade de desenvolvimento de solugdes alternativas
que permitam alterar o cenario atual, substituindo a utilizagdo do transporte privado por
alternativas mais sustentaveis.

Conclui-se assim que a implementacdo de medidas de mobilidade alternativa mais
sustentaveis € necessaria e que, perante o cendrio atual, existe viabilidade de implementagdo do
ponto de vista tecnolégico.
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3. PLANO DE ACAO

De forma a promover a mobilidade elétrica no Parque Natural Sierra Norte de Sevilha, neste
capitulo estabelecem-se medidas de mobilidade e respetivos cenérios, complementados pela
caracterizacdo energética e ambiental, assim como financeira. Apresenta-se também uma
proposta de prioridade de implementacéo das medidas apresentadas.

3.1. Medidas para promoc¢éo da mobilidade elétrica

Na definicdo do plano de acgéo para promogdo da mobilidade elétrica no Parque devem ser
considerados alguns constrangimentos inerentes as caracteristicas de localizagdo e dindmicas de
mobilidade existentes no Parque. S&o de realgar os seguintes constrangimentos:

e O Parque Natural ndo é uma entidade juridica per si, sendo apenas uma figura de
protecdo do meio ambiente. O Parque Natural Sierra Norte de Sevilha é atualmente
gerido pela Junta da Andaluzia atravées da Consejeria de Medioambiente.

e O Parque esta localizado em dez municipios (Alanis, Almadén de la Plata, Cazalla
de la Sierra, Constantina, El Pedroso, El Real de la Jara, Guadalcanal, La Puebla de
los Infantes, Las Navas de la Concepcion e San Nicolas del Puerto) cada um com
autoridade sobre a sua area. Neste sentido, a implementacdo de medidas como a
instalagdo de postos de carregamento carece de uma definigdo do(s) proprietario(s) e
gestor(es) da infraestrutura.

De seguida apresentam-se de forma detalhada as medidas de promocdo da mobilidade
elétrica no Parque que se consideram prioritarias. Todas as medidas propostas deverdo ser
analisadas pelas entidades responsaveis pelo Parque de forma a avaliar a sua viabilidade de
implementacao.

1. Implementacéo de bicicletas e trotinetes elétricas

A promogdao de uma mobilidade mais sustentavel passa ndo so pela promog&o de tecnologias
mais eficientes, mas também pela promo¢do de modos suaves. Desta forma, prople-se a
implementacéo de um sistema de bicicletas e trotinetes partilhadas em El Robledo e em Cerro
del Hierro, podendo cobrir necessidades de estrada e fora de estrada. Tendo em consideragdo a
percentagem de respondentes que referiu deslocar-se para o Parque a pé ou de bicicleta sera
também relevante o Parque refletir na promogao de medidas para as deslocagdes externas ao
Parque, para as quais as bicicletas e trotinetes partilhadas seriam uma op¢do muito adequada. Na
Tabela 5 apresenta-se um exemplo de uma bicicleta e de uma trotinete elétrica.
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Tabela 5. Descri¢do de exemplo de bicicleta e trotinete elétricas

Bicicleta elétrica E-
ST500 V2 preta
Rockrider
(www.decathlon.es )

- Poténcia: binario de 42Nm a 250W;
- Autonomia: 2h30 em média em modo BTT;
- Motor: 420Wh 36V 11.6Ah (decathlon.pt, 2019a).

- Velocidade maxima: 25 km/h;

Trotinete elétrica | - Autonomia até 20 km com 3 modos de
Revolt R assisténcia: ECO (>6 km/h) / MID (>15 km/h) /
(www.decathlon.es ) HIGH (>25 km/h);

- Bateria de ides de litio 7.8 Ah;
- Motor brushless 36v/250w (decathlon.pt, 2019b).

2. Implementagéao de buggy elétrico

A possibilidade de promover uma melhoria na visita a pessoas com mobilidade reduzida
justifica a implementagéo de um buggy elétrico (conforme exemplo de mercado apresentado na
Tabela 6) com utilizagdo fora de estrada e que esteja disponivel inicialmente em El Robledo e,
numa fase posterior, caso se justifique, em Cerro del Hierro. Tal permitira um tipo de visita com
maior acessibilidade, melhorando a experiéncia e satisfaco face a situacéo atual para visitantes
com mobilidade reduzida.

Tabela 6. Descri¢do de exemplo de buggy elétrico

- Veiculo 4x4 100% elétrico, com tragdo traseira
para utilizaglo off-road;

- Motor: 5.7 kW /51 V /82 AMP /102 Hz /
potencia maxima 15 kW;

- Velocidade max.: 60 km/h;

- Autonomia: 84 km

- Baterias: 8V / 150Ah x 9 (600 voltios, 2019).

Buggy eléctrico
(modelo RUET725,
marca Free to
Vibe)

3. Implementagdo de mini-autocarro elétrico

Considerando que a maioria dos visitantes do Parque sdo de nacionalidade espanhola,
provenientes da regido da Andaluzia, propdem-se que seja estudada a implementacdo de um
percurso a realizar pelo mini-autocarro que permita aos habitantes das areas circundantes ao
Parque deslocarem-se para 0 Parque sem para isso utilizarem o seu veiculo particular,
melhorando assim os perfis de mobilidade associados ao Parque. As caracteristicas de um
exemplo de solucédo proposta sdo apresentadas na Tabela 7.
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Tabela 7. Descri¢do de exemplo de mini-autocarro elétrico

- Mini-autocarro elétrico, com
capacidade para 28 ou 34
passageiros;

- Motor: Siemens 67 kW,
assincrono trifasico;

- Autonomia: 150 km;

- Velocidade méx.: 60 km/h;

- Baterias: Winston Li/Fe, 100 kW
(Car-bus.net, 2016).

Mini-autocarro
eléctrico (Wolta -
wolta.es)

De salientar que se apresenta 0 Wolta meramente a titulo de exemplo. A escolha e decisdo
sobre a marca e modelo, bem como as caracteristicas do veiculo devera ser feita pelas entidades
gestoras do Parque por consulta ao mercado no momento da decisdo e tendo em consideragdo 0s
objetivos e fungdes concretos para que se destina.

4. Renovagdo de frota propria

Numa perspetiva de entidade protetora do ambiente, o Parque deve posicionar-se com um
papel de lideranca e de exemplo a seguir. Neste sentido, e tendo em consideracéo a existéncia de
uma frota propria composta por 15 veiculos que sdo responsaveis por um consumo de energia
anual na ordem dos 713 GJ e emissdes de CO, de 53 ton (considerando apenas a fase de
utilizacdo), justifica-se a proposta de renovacao destes veiculos por veiculos elétricos, conforme
evidenciado na Tabela 8.

Tabela 8. Descri¢do de exemplos de veiculos elétricos

1 - Veiculo 100% elétrico, homologado para

utilizagdo urbana;

- Com tragdo traseira para utilizacéo off-road;

- Motor elétrico AC 48V de indugdo assincrona;
?;ISeEATX - VeIocidac_ie méx.: 44 km/h;

- Autonomia: 75 km;

- Poténcia maxima motor: 14 kW;

- Baterias: chumbo Acido 10 kWh / ndmero 8x6V

(Alke, 2019).

- Veiculo 100% elétrico, homologado para

utilizagdo urbana;

- Com tracéo traseira para utilizacéo off-road,;

- Cabine com capacidade para quatro pessoas;
Alke ATX - Motor elétrico AC 48V de inducéo assincrona;
330/340ED - Velocidade méx.: 44 km/h;

- Autonomia: 75 km;

- Poténcia maxima motor: 14 kW;

- Baterias: chumbo Acido 10 kWh / nimero 8x6V

(Alke, 2019).

- Motor: 100 kW (135 cv);

- Bateria com capacidade de 52 kWh;
Renault Zoe - Autonomia: 390 km;

- Velocidade maxima: 140 km/h (Watts On,

2019).

17



http://www.wolta.es/

Na Tabela 8 sdo apresentados, por motivos meramente informativos, dois modelos similares
de veiculos da Alke cuja diferenca reside essencialmente no nimero de lugares disponiveis na

cabina. Sdo apresentados os veiculos Alke uma

vez que sdo veiculos homologados para

utilizacdo em ambiente urbano o que aliado ao seu desempenho em aplicagdes off-road e a
possibilidade de escolha no nimero de lugares na cabina, autonomia, capacidade de carga e
tracdo, entre outros (Alke, 2019), lhes dad uma grande versatilidade para o tipo de utilizagdo que
é feita no Parque. E expectavel que esta tipologia de veiculos possa desempenhar as funcdes
atualmente desempenhadas por veiculos como a Nissan Pick up e o Santana 300. De salientar,
no entanto, que a escolha e decisdo sobre a marca e modelo, bem como as caracteristicas dos
veiculos deverad ser feita pelas entidades gestoras do Parque por consulta a0 mercado no
momento da decisdo devido a rapida evolugao deste mercado.

De igual forma apresenta-se o Renault Zoe como exemplo de veiculo ligeiro de passageiros
passivel de cumprir as fungdes agora desempenhadas por veiculos como o Citréen C3 e 0s

Dacia Duster.

5. Implementacgdo de postos de carregamento elétrico

Tendo em consideracdo a necessidade de suportar o carregamento das solugBes de
mobilidade elétrica anteriormente descritas, propde-se a implementagdo de postos de
carregamento elétrico. Além disso, tendo em consideracao a evolugao expectavel da mobilidade
elétrica nos proximos anos, a disponibilizacdo de postos de carregamento no Parque permitira
aos seus visitantes deslocarem-se em veiculos elétricos até ao Parque tendo a garantia de
existéncia de um local para carregarem o seu veiculo.

Reconhecendo a importancia do volume de visitantes que utilizam bicicletas e trotinetes, é
ainda crucial que a infraestrutura de carregamento elétrico a implementar esteja apta ndo s para
o0 carregamento de veiculos de passageiros mas também para outros modos como as bicicletas e
as trotinetes elétricas. Na Tabela 9 apresenta-se um exemplo de um posto de carregamento

elétrico para uso em locais publicos.

Tabela 9. Descri¢do de exemplo de posto de carregamento elétrico

Posto de carregamento elétrico

(Pole Mount —
https://electricmobility.efacec.com/ev-

public-charging/)

- Modo 3;

- Poténcias multiplas (até 22 kVA);

- Corrente de carga maxima de 16 A a 32 A, em 1 ph
+ neutro + PE (até 7,4 kW) ou 3 ph + neutro + PE (até
22 kW);

- Rede de alimentagdo - circuito de poténcia: 230 V
AC + 10% 1P+N; 400 V AC 3P+N * 10%;

- Temperatura de funcionamento: -25 to +50 °C;

- Caracteristicas mecanicas: IP54, IK10;

- Comunicagdo: 3G (GSM ou CDMA) | LAN | Wi-Fi;
- Sistema RFID: Mifare (Classic, DesFire EV1)

- Controlo e monitorizagéo local e remoto;

- Customizavel: montagem mural ou de assentamento
ao chdo; possibilidade de escalabilidade (master-
slave) (Efacec, 2019).

No que se refere a localizagdo dos postos de
prioritarias:

e Centro de visitantes El Robledo
e Posto de informacéo Cerro del Hierro

carregamento, considera-se haver 4 zonas
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e Praia fluvial do Municipio de San Nicolas del Puerto

O Municipio tem uma praia fluvial (Figura 12) a qual acorrem muitos visitantes. Esta praia
dispGe de uma zona de lazer e de parque de estacionamento, um local estratégico para a
implementacéo de um posto de carregamento elétrico.

Figura 12. Praia fluvial de San Nicolas del Puerto

e Centro BTT de Alanis (http://btt.alanis.es/)

O Centro BTT de Alanis é o ponto de partida de varias rotas ciclaveis de montanha. Este
Centro é de acesso gratuito e aqui estreantes e especialistas podem praticar ciclismo de
montanha com calma e, simultaneamente, apreciar a paisagem, com a riqueza natural e cultural
de Alanis. Neste Centro pretende-se incentivar a utilizagdo da bicicleta de forma que respeite o
meio ambiente sendo, portanto, uma forma de proteger e manter o habitat da zona, evitando a
sua degradacao ambiental.

De realcar que o Centro ndo possui fornecimento de eletricidade, pelo que o posto de
carregamento deve ser dotado de uma instalagdo solar fotovoltaica e baterias de
armazenamento.

6. Promocéo de campanhas de sensibilizagédo para a utilizagdo de veiculos elétricos

A adogdo de tecnologias de veiculos alternativas estd4 intimamente relacionada com a
disponibilidade do utilizador a aceitar e utilizar. Nesse sentido, consciencializar os visitantes
para as vantagens da utilizacdo de mobilidade elétrica € um ponto fundamental numa estratégia
integrada de sustentabilidade. Desta forma, propfe-se a promogdo de campanhas de
sensibilizacdo para a adogdo e utilizacdo de veiculos elétricos. Estas campanhas deverdo ser
primordialmente direcionadas a criancas e/ou adolescentes uma vez que estes serdo os futuros
utilizadores destas tecnologias e, além disso, ttém um forte impacte na opinido dos pais. Ndo
obstante, as campanhas de sensibilizacdo deverdo abranger todo o universo de visitantes e
funcionarios do Parque.
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3.2. Probabilidade de aceitagao

Por forma a avaliar a probabilidade de aceitagdo dos visitantes relativamente a algumas das
medidas de mobilidade elétrica propostas, no questionario os visitantes foram questionados
acerca do grau de probabilidade de vir a utilizar as seguintes solucdes alternativas:

e Sistema de bicicletas convencionais e/ou elétricas;
e Mini-autocarro elétrico em modo hop on — hop off;
e Veiculo elétrico partilhado (tipo buggy).

Como alternativa de resposta, foram apresentadas 5 opg¢des aos visitantes, nomeadamente: 1
— Muito baixo; 2 — Baixo; 3 — Médio; 4 — Elevado e 5 — Muito elevado.

Tendo em conta as respostas aos inquéritos implementados no Parque Natural Sierra Norte
de Sevilha, a ordem de preferéncia pelas opg¢Oes apresentadas é evidenciada na Figura 13.

Grau de probabilidade

Muito baixo Baixo Médio Elevado Muito elevado  NS/NR

e Bicicletas ® Buggy ® Mini-bus

Figura 13. Grau de probabilidade de aceitagdo das medidas de mobilidade elétrica

Antes de mais, é de realcar que todos os visitantes que responderam ao inquérito
manifestaram exatamente o mesmo interesse pela utilizacdo do buggy e do mini-autocarro.
Assim, os resultados de ambas as alternativas estdo sobrepostos na Figura 13, motivo pelo qual
ndo sdo visiveis os valores relativos ao buggy (representados a laranja). O mesmo se verifica na
opcdo NS/NR em que também ndo é visivel a alternativa bicicletas uma vez que todas as
solugBes apresentam a mesma percentagem de respostas.

No que se refere a alternativa bicicletas, verifica-se que apenas 33% dos respondentes
manifestaram um grau de probabilidade elevado ou muito elevado de virem a utilizar esta
solucdo. A mesma propor¢cdo de respondentes (33%) manifestou uma probabilidade de
utilizacdo intermédia. Relativamente ao buggy e mini-autocarro, a maioria dos respondentes
(55%) declarou ser provavel ou muito provavel vir a utilizar estas solucGes alternativas.

De acordo com as respostas obtidas, conclui-se que 0s visitantes tém maior interesse nas
alternativas buggy e mini-autocarro do que na alternativa bicicletas. No entanto, as solugdes
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apresentadas ndo devem ser vistas como antagoénicas, mas antes como complementares uma vez
que servem propdsitos distintos e atraem diferentes perfis de visitantes. E de salientar, também,
que 0 numero de respostas ao inquérito obtidas € baixo. Assim, por forma a validar os
resultados, propdem-se que a implementagdo do inquérito seja prolongada.

Devido a constrangimentos relativos as caracteristicas dos percursos existentes no Parque
ndo sera possivel disponibilizar a alternativa mini-autocarro para percorrer 0S percursos
ciclaveis/pedestres, estando o mini-autocarro previsto apenas para deslocagdes inter-urbanas na
area de influéncia do Parque.

3.3. Cenarios de mobilidade elétrica

As medidas descritas anteriormente materializam-se essencialmente em dois cenarios de
mobilidade elétrica, nomeadamente:

e Cenario 1 — cenario de implementacdo faseada: propde-se uma implementacdo
faseada das medidas por forma a avaliar a sua viabilidade/aceitabilidade por parte
dos visitantes do Parque. Neste cenario propde-se que da frota propria do Parque
sejam substituidos apenas um veiculo de cada tipologia (um ligeiro e um ligeiro
4x4). PropGe-se tamhém que seja disponibilizado um ndmero limitado de bicicletas e
trotinetes. Neste cenario prevé-se a disponibilizagdo de apenas um buggy no centro
de visitantes com maior afluéncia de visitantes;

e Cenario 2 — cendrio de implementacéo total: propde-se uma implementagio total
das medidas. Neste cenario prevé-se a substitui¢do total da frota propria por veiculos
elétricos bem como a disponibilizagéo de dois buggy e de um nimero mais alargado
de bicicletas e trotinetes. Considera-se ainda a disponibilizagdo de um mini-
autocarro que permita a deslocacéo dos visitantes até ao Parque utilizando este modo
de transporte.

A caracterizacao dos cenarios de mobilidade elétrica é apresentada na Tabela 10.
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Tabela 10. Caracterizagdo dos cenarios de mobilidade elétrica no Parque Natural da Ria Formosa

Cenario Medida . Local de ~ Quantidade Prioridade de implementacéo
implementacéo
1. Bicicletas e Cerro del Hierro 10 bicicletas | Secundéaria. Medida com menor aceitabilidade
trotinetes El Robledo 5 trotinetes por parte dos respondentes ao inquérito.
Prioritaria. Medida considerada relevante no
sentido de promover uma melhor experiéncia
2. Buggy elétrico El Robledo 1 a visitantes com mobilidade reduzida.
Adicionalmente apresenta boa aceitabilidade
por parte dos respondentes ao inquérito.
Prioritaria. A utilizacdo da frota propria
apresenta-se como a maior fonte de consumo
- de energia e emissdo de CO, associados as
. 1 ligeiro . :
4. Frota prépria - oo deslocagdes internas do Parque. Esta medida
1 ligeiro 4X4 - .

1 deve ser implementada apenas ap0s
implementacéo da infraestrutura de
carregamento.

. Prioritaria. Medida complementar a renovagéo
Cerro del Hierro - e
5. Posto de El Robledo da frota prépria. Adicionalmente, promove a
carregamento - . 4 deslocacéo de visitantes em veiculos elétricos.
o Praia fluvial - L
elétrico Deve ser implementada antes do inicio de
Centro BTT s . ;
atividade das medidas anteriores.
Prioritaria. Sensibilizacdo apresenta-se como
Cortijo el Berrocal uma medida fundamental para a alteracéo de
6. Campanhas de
LS El Robledo - comportamentos. Campanhas a serem
sensibilizagdo - . o
Cerro del Hierro desenvolvidas periodicamente ao longo do
tempo.
1. Bicicletas e Cerro del Hierro 15 bicicletas | Secundéria. Medida com menor aceitabilidade
trotinetes El Robledo 5 trotinetes por parte dos respondentes ao inquérito.
Prioritéria. Medida considerada relevante no
. sentido de promover uma melhor experiéncia
- Cerro del Hierro . o -
2. Buggy elétrico 2 a visitantes com mobilidade reduzida.
El Robledo S .
Adicionalmente apresenta boa aceitabilidade
por parte dos respondentes ao inquérito.
Secundéria. Medida considerada relevante na
3. Mini-autocarro ) 1 melhoria dos padrfes de mobilidade
elétrico associados as deslocagdes até ao Parque. Sem
influéncia nas deslocagdes internas.
Prioritaria. A utilizacdo da frota propria
apresenta-se como a maior fonte de consumo

2 de energia e emissdo de CO, associados as

4. Frota prépria - 15 deslocagdes internas do Parque. Esta medida
deve ser implementada apenas ap0s
implementacéo da infraestrutura de
carregamento.

. Prioritaria. Medida complementar a renovagéo
Cerro del Hierro - e

5. Posto de El Robledo da frota prépria. Adicionalmente, promove a

carregamento Praia fluvial 4 deslocacéo de visitantes em veiculos elétricos.
elétrico Deve ser implementada antes do inicio de
Centro BTT

atividade das medidas anteriores.

6. Campanhas de
sensibilizagdo

Cortijo el Berrocal
El Robledo
Cerro del Hierro

Prioritaria. Sensibilizagdo apresenta-se como
uma medida fundamental para a alteracéo de
comportamentos. Campanhas a serem
desenvolvidas periodicamente ao longo do
tempo.

As medidas apresentadas para cada um dos cenarios tiveram como base 0s seguintes

pressupostos:
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1. Implementacéo de bicicletas e trotinetes elétricas

Cenério 1: Tendo em consideracdo que cerca de 26% dos visitantes do Parque tem idade
inferior a 26 anos, previu-se a disponibilizacéo de 5 trotinetes elétricas, sendo expectavel que
este tipo de modo de transporte tenha uma maior aceitabilidade por parte dos visitantes mais
novos. Estimou-se que a utilizagdo desta alternativa totalize cerca de 2.400 quilémetros por ano.

No que se refere as bicicletas, considerando que sera uma alternativa com maior
aceitabilidade por parte dos visitantes de todos os grupos etérios previu-se a disponibilizacdo de
10 bicicletas com uma utilizagdo de 10 quilémetros por dia num total de cerca de 4.800
quilémetros percorridos por ano.

Cenério 2: Manteve-se o critério em relacdo as trotinetes enquanto que no que se refere as
bicicletas neste cenario se previu um aumento do seu nimero para 15. Assumiu-se uma taxa de
utilizacdo semelhante, cerca de 10 quilometros percorridos por dia no total das bicicletas
disponibilizadas. N&o se previu que com a disponibilizacdo de uma maior quantidade de
bicicletas estas passassem a ter maior utilizagéo diaria, no entanto, pretendeu-se garantir que
grupos de maior dimensdo (méaximo registado no inquérito de 6 pessoas, sendo que as 15
bicicletas devem ser distribuidas entre EI Robledo e Cerro del Hierro — 0s centros com maior
afluéncia de visitantes) possam utilizar este modo em simultaneo.

2. Implementagao de buggy elétrico

Cenério 1: Considerou-se a disponibilizagdo de um veiculo off-road (tipo buggy), prevendo
uma utilizagdo média de 15 km por dia. Anualmente, estimou-se um total de cerca de 4 mil
quilémetros percorridos.

Cenario 2: Considerou-se a disponibilizacdo de dois veiculos off-road (tipo buggy), prevendo
uma utilizagdo média de 30 km por dia. Anualmente, estimou-se um total de 7,2 mil
quilémetros percorridos.

3. Implementa¢do de mini-autocarro elétrico

Cenério 2: Considerou-se a implementacdo de uma rota fora do Parque por forma a
promover a deslocacdo dos visitantes num modo de transporte mais sustentavel do que o veiculo
particular. Previu-se a realizacdo de cerca de 300 km por dia (com necessidade de fazer pelo
menos um carregamento ao longo do dia) apenas durante os meses de maior afluéncia de
visitantes (entre Marco e Outubro), perfazendo um total de 48 mil quilémetros por ano.

4. Renovagdo da frota propria

Cenario 1 e 2: Os veiculos serdo substituidos por veiculos elétricos com capacidade para
executar as fungdes até agora desempenhadas pelos veiculos convencionais. No caso de adogao
dos veiculos da Alke (veiculos com autonomia de apenas 75 km) havera a necessidade de
ajustar os padrdes de mobilidade por forma a carregar o veiculo pelo menos uma vez ao longo
do dia. Viagens mais longas deverdo ser realizadas pelo veiculo Renault Zoe (com maior
autonomia). Prevé-se que os veiculos (quer os ligeiros quer os ligeiros 4x4) venham a percorrer
em média cerca de 16,7 mil quilémetros por ano, de acordo com os padrdes de mobilidade
atuais. No cenario 1 previu-se a substitui¢do de apenas 1 veiculo de cada tipologia (um ligeiro e
um ligeiro 4x4) enquanto que no cendrio 2 se previu a substituicdo total dos veiculos da frota.
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5. Implementagdo de postos de carregamento elétrico

Cenario 1 e 2: Considerou-se a implementacéo de quatro postos de carregamento elétrico até
22 KW com duas tomadas em sistema de pedestal, sem acesso as redes (mével/wi-fi). Estes
postos devem ser implementados no posto de informacdo Cerro del Hierro, no centro de
visitantes El Robledo, na Praia fluvial do Municipio de San Nicolés del Puerto e no Centro BTT
de Alanis. Considera-se que a afluéncia de visitantes ao centro de visitantes Cerro del Hierro
ndo justifica a disponibilizagdo de um posto de carregamento.

6. Promogdo de campanhas de sensibilizacdo para a utilizagéo de veiculos elétricos

Cenario 1 e 2: As campanhas de sensibilizacdo serdo baseadas no desenvolvimento de
panfletos a distribuir no Parque e na organizacdo de workshops e sessdes de informagdo.
Adicionalmente, tendo em consideragdo a facilidade de implementacdo e o potencial de
abranger uma vasta audiéncia, propfe-se que sejam promovidas campanhas de sensibilizagdo
através das redes socias (ex. Facebook, Instagram, etc.). A periodicidade de organizacdo dos
eventos devera ser definida pelas entidades gestoras pelo Parque de acordo com a sua
disponibilidade e, de preferéncia, coincidindo com os periodos de maior afluéncia de visitantes.

3.4. Caracterizacao energética e ambiental

No que se refere a caracterizagdo energética e ambiental ha que considerar a situagao atual
(cenério de base) e os cenarios a implementar. E de salientar que o cenério atual contabiliza
apenas 0 consumo de energia e as emissdes de CO, referentes a utilizacdo da frota propria
(nenhuma outra solucdo de mobilidade estd implementada) enquanto que nos cendrios a
implementar ha que considerar os impactes relativos ao carregamento elétrico de todas as
solucdes propostas (veiculos ligeiros, bicicletas, trotinetes, mini-autocarro e buggy).

Para 0 cenério atual, a Figura 14 mostra que o consumo de energia associado a frota
existente (15 veiculos ligeiros e ligeiros 4x4) se cifra em cerca de 853 GJ por ano enquanto que
relativamente as emissdes de CO, estas correspondem a cerca de 63,5 ton numa base anual,
ambos numa anélise Poco-a-Roda® (do inglés Well-To-Wheel — WTW). Tal como seria
expectavel a contribuicdo dos veiculos ligeiros 4x4 é muito superior a dos veiculos ligeiros
(apenas 4 dos 15 veiculos).

! Poco-a-Roda ou Well-To-Wheel (WTW) diz respeito as emissdes na fase de utilizagdo dos veiculos (fase
Deposito-a-Roda do inglés Tank-To-Wheel — TTW) e as emissdes na fase da producéo da fonte energética (fase Pogo-
ao-Deposito do inglés Well-To-Tank — WTT). No caso da mobilidade elétrica, as emissées em TTW sdo zero,
enquanto que as emissdes em WTT estdo relacionadas com o mix de geragdo elétrica e respetivos fatores de emisséo
em Portugal (European Environment Agency, 2018).
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Figura 14. a) Consumo de energia (GJ/ano) e b) Emissdes de CO, (ton CO,/ano) numa analise Pogo-a-Roda (WTW)

para o cendrio atual

Relativamente & implementagdo dos cendarios de mobilidade elétrica anteriormente descritos,
0s impactes expectaveis a nivel de consumo de energia e emissdes de CO, séo evidenciados na
Tabela 11. De salientar que ndo foram considerados impactes (em termos de consumo de
energia e emissdes de CO,) associados a implementacdo de postos de carregamento e a
promogdo de campanhas de sensibilizacdo apesar de estes existem quando considerando a

analise de ciclo de vida.

Tabela 11. Quantificacao a base anual do consumo de energia e emissdes de CO, associadas a implementacéo do
cendrio de mobilidade elétrica proposto para o Parque Natural da Ria Formosa

Cenario 1 Cenério 2
Medidas Consum_o de EmissGes de Consum_o de | EmissGes de
energia CO, energia CO,
(WTW, kwh) | (WTW, kg) | (WTW, kwh) | (WTW, kg)
1. Implementagao de bicicletas e trotinetes 179 8 179 48
partilhadas
2. Implementagdo de buggy elétrico 882 234 1666 442
3. Implementacdo de mini-autocarro elétrico 0 0 51885 13770
4. Renovacéo de frota propria 217930 58370 77810 20651
5. Implementacédo de postos de carregamento
elétrico ) ) ) )
6. Promocéo de campanhas de sensibilizagéo
para a utilizacdo de veiculos elétricos ) ) ) )
TOTAL 218991 58651 131539 34911

Apesar de algumas das medidas propostas representarem um acréscimo de consumo face ao
cenério atual (como por exemplo a implementagdo de bicicletas, trotinetes, buggy e mini-
autocarro), verifica-se que a renovacéo da frota per si permite reduzir significativamente os
impactes em termos de consumo de energia em ambos os cenarios (Figura 15). No cenario 1,
em que se considerou apenas a substituicdo de um veiculo ligeiro e de um veiculo ligeiro 4x4
com disponibilizagdo de bicicletas, trotinetes e um buggy prevé-se que o decréscimo no
consumo de energia seja de cerca de 8% enquanto que a renovacdo total da frota com
disponibilizacéo de bicicletas, trotinetes, dois buggy e um mini-autocarro podera representar um
decréscimo de cerca de 45% no consumo de energia.
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No que se refere as emissdes de CO, a tendéncia € a mesma, com uma diminui¢do nas
emissdes em ambos 0s cenérios propostos face ao cendrio atual (Figura 16).
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Figura 16. Emissdes de CO, numa analise Pogo-a-Roda (WTW) (ton CO,/ano) para cada um dos cenarios

3.5. Analise financeira

De forma a avaliar os custos associados a implementacéo dos cenarios de mobilidade elétrica
propostos, foram contabilizados custos de implementagdo, manutencgdo e utilizagdo, conforme
apresentado na Tabela 12. Os custos de implementagdo referem-se & aquisicdo dos
equipamentos e ocorrem apenas uma vez no tempo, enquanto que os custos de manutengéo e de
utilizacdo sdo anuais e devem ser considerados durante o tempo de vida dos equipamentos.

Tabela 12. Plano de investimento

Quantidade | . CUStos de Custosde | Custos de
Cenéario Tipo de intervencéo (N) implementacéo | manutencéo | utilizacéo
© (€/ano) (€/ano)
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Custos de Custos de Custos de

Cenario Tipo de intervencao Qua?lzll)dade implementagdo | manutencdo | utilizagédo
©) (€/ano) (€/ano)
Bicicletas 10 12,000 € 480 € 10€
Trotinetes 5 2,750 € 110 € 8 €
Buggy 1 9,980 € 152 € 89¢€
1 Veiculo ligeiro 4x4 1 40,000 € 895 € 736 €
Veiculo ligeiro 1 34,300 € 292 € 246 €
Posto de carregamento 4 20,664 € 207 € -
Campanhas de sensibilizago - - - -
Total - 119,694 € 2,135 € 1,088 €
Bicicletas 15 18,000 € 720 € 10€
Trotinetes 5 2,750 € 110 € 8 €
Buggy 2 19,960 € 287 € 167 €
Mini-autocarro 1 200,000 € 1,824 € 5,210 €
2 Veiculo ligeiro 4x4 11 440,000 € 9,204 € 7,568 €
Veiculo ligeiro 4 137,200 € 292 € 246 €
Posto de carregamento 4 20,664 € 207 € -
Campanhas de sensibilizagdo - - - -
Total - 838,574 € 12,644 € 13,208 €

O plano de investimento proposto teve como base 0s seguintes pressupostos:

Os custos associados a aquisicdo de bicicletas e trotinetes elétricas basearam-se em
precos de mercado (bicicletas: https://www.decathlon.es/es/p/bicicleta-electrica-de-
montana-e-st-500-negra-y-azul/ /R-p-168867?mc=8487238&Cc=NEGRO; trotinetes:
https://www.decathlon.es/es/p/patinete-electrico-revolt-r-adulto-gris/ /R-p-
X8523790?mc=8523790);

Os custos de manutengdo de bicicletas e trotinetes elétricas estimam-se em cerca de
4% do custo de aquisicdo ao ano (Silva, 2019);

O prego de aquisicdo do buggy foi cedido pela empresa Free-to-Vibe e inclui um
desconto de 20% sobre preco de mercado (orgamento em anexo);

Os precos de aquisicdo dos veiculos ligeiros e do mini-autocarro sédo valores
estimados;

Custo de manutencdo para todos os veiculos (buggy, mini-autocarro e veiculos
ligeiros) estimou-se em 0.038€ por quilometro percorrido (Nina, 2010);

Os custos de aquisi¢do do posto de carregamento basearam-se em or¢amento cedido
pela empresa Efacec Electric Mobility, S.A. (orgamento em anexo) e néo incluem
custos de instalagdo uma vez que é necessaria visita ao local para definir esses
custos;

Os postos de carregamento ndo-conectados (sem rede movel/wi-fi) tipicamente ndo
exigem manutengdo regular. Adicionalmente, estes postos sdo normalmente
modulares permitindo a troca independente de componentes em caso de avaria.
Neste contexto, os custos de manutencdo deste tipo de postos sdo reduzidos. Ainda
assim, por uma questdo de seguranca, existe a possibilidade de definir um custo
anual fixo relativo a manutengdo por acordo com a empresa responsavel pela
instalacdo do equipamento (County of Santa Clara Office of Sustainability, 2018).
Para os fins do presente estudo consideraram-se custos de manuten¢do de 1% do
valor de aquisicéo ao ano;
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e Os custos de utilizagdo assumem o preco médio do kWh em 2018, que corresponde a
0,24 €/kWh (Eurostat, 2019).

E de salientar que a substituicdo dos veiculos convencionais por veiculos elétricos trara
beneficios em termos de custos de manutengdo (cerca de 40% inferior em média a dos veiculos
convencionais) (Logtenberg, Pawley, & Saxifrage, 2018; Nina, 2010) e em termos de custos de
utilizac8o (cerca de 80% do valor referente a utilizagdo de veiculos convencionais) (Logtenberg
et al., 2018). Adicionalmente, ha que considerar os incentivos a aquisi¢do de veiculos elétricos e
0s varios beneficios em termos de taxas e impostos de circulagdo (ACEA, 2019).

Por fim, é de referir que para garantir a sustentabilidade financeira das medidas propostas
devera ser implementado um plano de negdcio que nao foi considerado no presente estudo, uma
vez que tal plano deve ser definido pelas entidades gestoras do Parque.
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4. INDICADORES DE MONITORIZACAO DO PLANO

De forma a avaliar a eficacia de implementacdo das medidas, sugere-se o desenvolvimento
de uma metodologia para o controle e monitorizagdo do Plano. Essa metodologia deve incluir:

1. Definicéo e recolha de indicadores;
2. Andlise de indicadores para avaliagéo de implementacéo de medidas;
3. Reavaliagdo das medidas e desenvolvimento de medidas complementares.

1. Definicéo e recolha de indicadores

Os indicadores a recolher deverdo cobrir diferentes vertentes, incluindo: indicadores de
atividade, indicadores de impacte, indicadores econémicos, indicadores de satisfacdo e
indicadores de seguranga. Alguns possiveis indicadores a ser considerados a base mensal ou
anual séo:

¢ Indicadores de atividade — quilometros percorridos, velocidade comercial, niamero
de passageiros transportados, tempos de espera, tempo de carregamento das solugdes
elétricas (h), taxa de utilizagdo dos equipamentos disponibilizados;

e Indicadores de impacte — litros de combustivel abastecido ou kWh de eletricidade
carregada, emissdes de CO, associadas (kg)? taxa de ocupacdo dos postos de
carregamento elétricos®;

¢ Indicadores econémicos — custos de combustivel ou eletricidade (€)*, custos de
manutencao;

e Indicadores de satisfagdo — grau de satisfagdo com o servigo;

¢ Indicadores de seguranca — numero de acidentes, nimero de feridos ligeiros e/ou
graves, causa do acidente, localizag8o, data/hora.

A questédo de seguranca assume grande relevancia no caso da implementacéo de bicicletas e
trotinetes, ja que a seguranga na sua utilizacdo depende em grande parte do comportamento do
utilizador. Desta forma, a disponibilizacdo de equipamentos de seguranca, como o capacete,
deve ser promovida sempre que possivel. Adicionalmente, com periodicidade a definir, devem
ser promovidas agdes de sensibilizacdo dos visitantes para as questdes de seguranca, bem como
acOes de formagéo sobre a utilizacdo dos equipamentos de forma correta e em condicGes de
seguranca. Deve também ser dada especial atencdo ao comportamento de utilizagdo dos
equipamentos por parte dos funcionarios do Parque uma vez que estes serdo Vvistos como
exemplos por parte dos visitantes. Neste sentido, sugere-se que sejam desenvolvidas acoes de
formacédo junto dos funcionarios aquando da disponibilizagdo das bicicletas e trotinetes. De
salientar também que os funcionarios do Parque devem estar plenamente informados sobre a
correta forma de utilizagdo dos equipamentos e as condigbes de seguranca, de forma a
transmitirem essas informag0es aos visitantes.

2. Analise de indicadores para avaliagdo de implementacéo de medidas

Por forma a avaliar se a implementagdo das medidas decorre de acordo com o previsto ou se
por outro lado existe necessidade de fazer ajustes na execugdo das medidas implementadas, os

2 Velocidade comercial — velocidade média em cujo célculo se incluem os tempos de paragem (em
interce¢Bes semaforizadas, devido a restricbes impostas pelo trafego ou outros).

% Definido como percentagem de tempo em utilizag4o e/ou niimero de utilizadores por dia.

* Com base no prego unitério por litro ou kWh.
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indicadores devem ser analisados numa base mensal, semestral ou anual, mediante o tipo de
indicador a avaliar.

Durante os primeiros meses apds implementacao das medidas, sugere-se que os indicadores
de atividade, de impacte, econdmicos e de seguranca sejam avaliados numa base mensal,
permitindo fazer uma avaliagdo da eficacia de implementacéo das medidas de forma atempada e
continua. Assim, serd possivel implementar de forma gradual os ajustes as medidas que se
considerem necessarios para garantir o seu melhor funcionamento. A medida que o
funcionamento das medidas implementadas for estabilizando, sugere-se que a periodicidade de
avaliagdo dos indicadores seja alargada, primeiro para uma frequéncia semestral e
posteriormente para uma frequéncia anual.

No que se refere aos indicadores de satisfacdo, sugere-se que sejam avaliados anualmente,
através da implementacdo de inquéritos uma vez por ano. Sendo de anélise anual apenas ao fim
do segundo ano de implementagdo sera possivel avaliar a evolugao da satisfagdo dos visitantes.
Neste sentido, sugere-se que durante este periodo sejam considerados outros indicadores dos
quais se possa inferir a satisfacdo dos visitantes nomeadamente a taxa de utilizacdo dos
equipamentos disponibilizados.

De realcar ainda a importancia do desenvolvimento de relatérios de evolugdo da
implementacdo das medidas, para meméria futura e, por forma a facilitar o processo de
desenvolvimento de novas medidas a implementar no futuro.

3. Reavaliacdo das medidas e desenvolvimento de medidas complementares.

Mediante a analise de indicadores efetuada no ponto anterior e as conclusdes dai retiradas,
deve ser feita uma reavaliacdo das medidas implementadas e, em caso de necessidade, feitos
ajustes a essas medidas por forma a melhorar 0 seu desempenho. Sugere-se também que em
funcdo da evolucdo dos indicadores de implementagdo das medidas se avalie o potencial de
desenvolvimento de medidas complementares que possam ndo sO estimular o interesse dos
visitantes, mas também melhorar o desempenho dos indicadores referidos no ponto 1.
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5. CONCLUSAO

No ambito do Projeto Garveland (0275-GARVELAND_5 E - Plano de acdo para a
promocao da mobilidade elétrica em &reas de especial interesse turistico e ambiental)
pretende-se contribuir para o desenvolvimento local sustentavel da zona de cooperagéo
transfronteirica Algarve-Andaluzia, promovendo a mobilidade elétrica sustentavel e a criagéo de
itinerarios verdes. Surge assim a necessidade de definir boas praticas de mobilidade elétrica no
Parque Natural Sierra Norte de Sevilha, com o cuidado de preservar 0S recursos naturais e
ambientais existentes sem para tal inviabilizar o crescimento econémico na regido, muito
assente no turismo. Desta forma, apds uma caracterizagdo do Parque, foi possivel estabelecer
medidas de promog¢do da mobilidade elétrica e respetivos cenarios de implementagdo,
complementados pela sua caracterizagdo energética, ambiental e financeira.

Perante os padrdes de mobilidade nas visitas ao Parque, foram definidos dois cenérios de
implementacdo, um de implementacdo faseada (Cenério 1) e outro de implementagdo total
(Cenério 2), com seis medidas no total:

— implementacéo de 10 ou 15 bicicletas (cenario 1 / cenario 2) e 5 trotinetes elétricas
(cenério 1 e 2);

— implementagdo de 1 ou 2 buggy elétrico (cenario 1/ cenério 2);

— implementagdo de 1 mini-autocarro elétrico (apenas no cenario 2);

— renovagao da frota propria (apenas 2 veiculos no cenario 1 e renovagédo total no
cenario 2);

— implementacéo de 4 postos de carregamento elétrico (cenario 1 e 2); e

— promocédo de campanhas de sensibilizacdo para a utilizagdo de veiculos elétricos
(cenério 1 e 2).

Estas medidas tém como objetivo promover uma mobilidade mais sustentavel através da
utilizacdo de solugdes de mobilidade elétrica, mas também promover uma experiéncia de visita
mais agradavel aos visitantes do Parque, com especial atengdo aos visitantes com mobilidade
reduzida.

A implementacéo destas medidas no Cenario 1 seria responsavel por um consumo de energia
de 788 GJ/ano (representando uma diminuicao de cerca de 8% face ao cendrio atual) e emissdes
de CO, de 58,7 ton/ano, com um investimento inicial de 119,7 mil €, enquanto que 0 Cendrio 2
teria associado um consumo de energia de 474 GJ/ano (cerca de 45% inferior ao cenario atual) e
emissdes de CO, de 34,9 ton/ano sendo o investimento inicial de 838,6 mil €. E de realgar que
apesar de 0s cenarios preverem um aumento nas solugdes de mobilidade (atualmente nédo estdo
implementadas bicicletas, trotinetes, buggy e mini-autocarro), a renovagdo da frota per si
permite reduzir consideravelmente os impactes em termos de consumo de energia e de emissao
de CO,. De referir ainda que a disponibilizagdo do mini-autocarro contribuird também para uma
redugdo no consumo de energia e emissdes de CO, associados as deslocagBes evitadas (em
transporte privado) dos visitantes para o Parque, reducdo essa que ndo foi possivel contabilizar
nesta fase.

Por fim, é apresentada uma metodologia para o controle e monitorizagdo do Plano, de forma
a quantificar o desempenho energético e ambiental associado as medidas propostas e garantir o
interesse e aceitagdo dos visitantes pelas mesmas. Para que a implementagdo das medidas seja
bem-sucedida é importante que se faca uma avaliagdo periddica dos indicadores de
monitorizagdo e que se facam os ajustes necessarios mediante os indicadores obtidos.
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Anexo |

Informac&o adicional sobre os percursos ciclaveis e pedestres existentes no Parque Natural
Sierra Norte de Sevilha.

e Arroyo de las Cafias

AR

Para mais informagoes:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEqg
uipamiento=19668

e Cascadas del Huéznar

Para mais informagdes:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servics/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=28565
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=19668
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e Cerro del Hierro

o
Cerro del Hierro

Para mais informacoes:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19781

e Cortijo Berrocal

Para mais informagoes:
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEqg
uipamiento=34024
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e De los Molinos

i=ile
de los Molinos |

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servic5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19670

e El Calvario

El Calvario

Para mais informagoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEqg
uipamiento=19673
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=19673
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=19673

e El Castillo

El Castillo

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servics/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19672

e El Rebollar

Para mais informagoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEqg
uipamiento=28568
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=19672
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=28568
http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=28568

e Lalobera

La Lobera |
I\

Para mais informagoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtcs/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=20070

e La Mancha del Barrocal

La Mancha del Berrocal

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEqg
uipamiento=19651
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=20070
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=19651

e LaTraviesa
Para mais informagdes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=42660

e Las Dehesas

eSO
Las Dehesas

Para mais informagcdes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19639
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=42660
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http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEquipamiento=19639

e Las Laderas

(10
Las Laderas

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servics/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19669

e Las Rafias

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19650
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e Los Arrianales

Los Arrianales

Para mais informagdes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19784

e Los Carros

0
Los Carros

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19674
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e Los Castafiares

ST
Los Castafiares

Para mais informagdes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtcs/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19830

e Molino del Corcho

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtc5/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19671
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e Rivera de Ciudadeja

Sl 21O
Rivera de Ciudadeja

Para mais informagdes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtcs/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19782

e Sierra del Viento

Sierra del Viento

Para mais informacoes:

http://www.juntadeandalucia.es/medioambiente/servtcs/ventana/mostrarFicha.do?re=s&idEq
uipamiento=19667
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Anexo Il

Orcamento buggy elétrico — Free to Vibe

ROCO MOTIONS S.L.
C.1F: B84240779

C/ Coslada, 30 2° Izq.

28028 Madrid
Tel. 615884771

POLLTAN

P
-
R

'MOVILIDAD ELECTRICA EN TODOS LDS TERRENDS

COMPS

N EL MED

PRESUPUESTO £3/18 20/10/19
NOMBRE/RAZON SOCIAL CLE/NLE DOMICILID cP MUNICIPIO
[ PROYECTO GARVELAND [ |
DESCRIPCION N® UNIDADES | PRECID UNIDAD Bl VA PRECIO TOTAL
Vehiculo eléctrico UTV: 2 plazas | 1 | 1030892¢] 1030092¢ 2.165,08€ 12475 €
SUBTOTAL 1030992 € 2.165,08€ 12475¢€
DESCRIPCION N° UNIDADES [ PRECIO UNIDAD 8l IVA PRECIO TOTAL
Color: negro 1 - £ = £ - £ =5 B
Neuméticos off-road (MT) 1 - £ - £ - £ - £
SUBTOTAL - £ - £ - €
8l IVA PRECIO TOTAL
TOTAL 1030992 € 2.165,08 € 12.475€
DESCUENTO PROMOCIONAL I 20% 206198 € = £ = £
TOTAL VEHICULO 824794 € 1.732,07€ 9.980€
BANCO TITULAR IBAN CONCEPTO
BANKIA | Roco MOTIONS, S.L | ES93 2038 1158 5760 0061 1538 | Indicar ndmero de factura, marca y modelo del vehiculo
Primer pago:  40%en el to de formalizar el contrato de compra/venta | 3992 €
Sequndo pago: 60% previo al envio del vehiculo | 5988 €

Roco Motions S.L.

C/ Coslada, 30 2° Izq. 28028 Madrid
Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, tomo 21.541, folio 19, seccidn 8, hoja M-383248, inscripcidn 12. CIF B84240779
Cuidemos el medio ambiente. No imprima éste documento si no es absolutamente necesario

615884771

45



WVENg,
ROCO MOTIONS S.L. *
C.LF: B84240779 me b We
C/ Coslada, 30 2° lzg. ‘
28028 Madrid Fry

Tel. 615884771 HOVILIOAD ELECTRICA EN TODDS LOS TERRENDS
COMPROMETIDGS CON EL MEDID AMBIENT

Notas:

1. Forma de page. 40% en el momento de formalizar el contrato de compraventa y 60% previo al envio del vehiculo.

El pago del 60 5 deberd de realizarse & los 10 dias de recibir notificacitn por parte de Roco Motions S.L. de que el vehiculo estd 2 disposicidn del cliente.

En el supuesto de na realizarse el pago. se considerard resuelto el contrato, sienda el importe del 40% pagada previo a la entrega del vehicula. coma penalizacidn
a favor de Roco Motions S.L.

Si por cualquier causa la entrega de los vehiculos se demorase més de 90 dias de lz fecha de la formalizacidn del presente contrato, serd potestad del comprador
la resolucidn del mismo, debiendo Roco Motions S.L. devolver los importes recibidos hasta la fecha de la resolucidn, sin mas perjuicio para ninguna de las partes.
Los ingresos se efectuaran en la cuenta corriente a nombre de Roco Motions 5.L., abierta en Bankia n®: ES93 2038 1158 5760 0061 1538

2. El precio de los vehiculos son puestos en nuestras instalaciones de El Escorial (Madrid).
No estén incluidos los gastos de transporte al lugar de entrega indicado por el cliente, ni los gastos de matriculacion y gestoria

3. Validez. La validez de esta oferta es de 30 dias.

& Garantfa.

4.1, Duracién.

- Dos 2fi0s de garantia a partir de la fecha de compra: incluye la reparacion 0 sustitucion de piezas que,  juicio de Roco Motions, S.L. sean debidas a fallos o
defectos de fabricacidn, en cualguiera de nuestros falleres autorizados.

- Este perido no es aplicable a |z baterias, para las cuales el periodo de garantia aplicable es de un afin a partir de la fecha de compra

- Elcliente deberd comunicar a la empresa la averia sufrida en el plazo méximo de 15 dizs desde que tuviera conocimiento de |2 misma.

4.2. Cobertura.

- La garantfa de los vehiculos cubre tanto la mano de obra como las piezas a sustituir.

- Serd imprescindible presentar original 0 copia de la factura de compra para cualguier reclamacidn de averia.

- La clasificacion de |2 averfa, y si queda 0 no cubierta por la garantia, corresponderd a Roco Motions, S.L.

- La garantia quedard invalidada si el vehiculo ha sido manipulado por personal no autorizado por Roco Motions, S.L.

- La garantfa de los recambits suministrados, es de 3 meses desde la fecha del suministro y cubrird la sustitucidin de la pieza defectunsa. No quedard amparada
por |3 garantia la mano de obra empleada en su montaje y/ 0 desmontaje.

4.3, Exclusiones.

- bastos resultantes de los servicios de asistencia por averia debida a un desgaste por su uso 0 & un uso indebida.

- Dafibs causados por Una tensidn de alimentacidn eléctrica incorrecta

- Defectos causades por herrumbre y corrosidn, o deterioro de la pintura debidas al envejecimiento 0 a factores climatoldgicos

- Accidentes o colisiones causados por errores de maneja, uso negligente, indebido o impropio del vehiculo. la utilizaciin del misma con extralimitacion de las
condiciones establecidas tales como sobrecarga, exceso de velocidad, etc

- Transporte de los vehiculos accidentados o averiados hasta el domicilio del cliente.

Roco Motions S.L. €/ Coslada, 30 2° Izq. 28028 Madrid 615884771
Inscrita en el Registro Mercantil de Madrid, tomo 21.541, folio 19, seccidn 8, hoja M-3B3248, inscripcion 12. CIF BB4240779
Luidemaos el medio ambiente. No imprima éste documenta sino es absolutamente necesario
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Orcamento posto de carregamento elétrico — Efacec Electric Mobility, S.A.

13112019 Gmail - RE: Pedido de orgamento

l o I Gma” Marta Faria <anamartafaria@gmail.com>

RE: Pedido de orgcamento

1 mensagem

Aarao Gongalves Rocha <aarao.recha@efacec.com> 12 de novembro de 2019 as 16:01
Para: Marta Faria <anamartafaria@gmail.com=>

Cc: Patricia Baptista <patricia.baptista@gmail.com>, H Rodrigues <hrodrigues @areal-energia.pt>, Claudio Casimirc
<ccasimiro@areal-energia. pt>

Boa Tarde Marta,

+ Orgamento para um posto de 2x22Kva com pedestal 3 900 /un + 300 de transporte € (Pedestal e transporte
incluidos, instalagdc nao incluida pois requer visita) + VA
« Orgamento para 6 postos = 3 140 € un com pedestal + 300 euros de transporte para os 6.

Fice ac disper para esclarecimentos adicionais.

Melhores Cumprimentos,

Kind Regards,

Aardo Rocha

Business Development
Efacec Electric Mobility, S.A.

Phone: (+351) 229 403 259
www. electricmobility.efacec.com/

Disclaimer
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