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O presente Plano de Mobilidade Elétrica do Concelho de Silves foi elaborado
no Gmbito do Projeto europeu Garveland.

O Projeto Garveland é desenvolvido conjuntamente por 4 parceiros, dois
parceiros de Espanha: Federacion Andaluza de Municipios y Provincias
(FAMP) e Agencia Andaluza de la Energia, e dois parceiros de Portugal:
AREAL, Agéncia Regional de Energia e Ambiente do Algarve e APVE,
Associagdo Portuguesa do Veiculo Elétrico.

O projeto GARVELAND (Plano de ag¢do para a promog¢do da mobilidade
elétrica em dreas de especial interesse turistico e ambiental), enquadrado no
Programa Operacional de Cooperacéo Transfronteirica Espanha-Portugal
INTERREG POCTEP 2014-2020, tem como objetivo geral a promog¢do de
veiculos elétricos na drea de coopera¢do transfronteirica através da ligacdo
do Algarve e Andaluzia com "itinerdrios verdes" envolvendo municipios, dreas
protegidas e enclaves de interesse turistico.

O objetivo do Projeto GARVELAND é desenvolver programas e planos
relevantes que abordem a transi¢do para uma economia de baixo carbono,
com especial énfase em locais e municipios de interesse turistico, ao mesmo
tempo em que se consegue uma melhor estrutura territorial hispano-lusa
com a conexdo das duas regibes através de "itinerdrios verdes" e, finalmente,
contribuindo para um maior cuidado das dreas protegidas.

E neste contexto que estd a ser elaborado este Plano de Mobilidade Elétrica,
tendo sido atribuido este trabalho a ACTISA SL.

'ACTISA

ACTIVIDADES DE CONSULTORIA TECNICA,
INVESTIGACION Y SERVICIOS AVANZADOS S.L.

"trabalhar para projectar um mundo melhor"
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PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE I. MOTIVACAO DO PLANO

1. INTRODUGAO E CONTEXTO ACTUAL.

De acordo com o Portal do Parlamento Europeu, os transportes sao
responsaveis por mais de 30% das emissdes de CO2 na UE, dos
quais 72%, por sua vez, provém dos transportes rodoviarios. Em
conformidade com o seu objetivo de reducdo das emissdes de CO2,
a UE comprometeu-se a reduzir até 2050 as emissGes dos
transportes em 60% relativamente aos niveis de 1990.

Hoje, nas suas politicas, a Unido Europeia propde duas estratégias
para reduzir as emissdes de CO2 dos automdveis: por um lado,
tornar os veiculos com motor de combustdo mais eficientes e, por
outro, incentivar a utilizagdo de veiculos que utilizam energia
mais sustentavel. Atualmente, a maioria (52%) dos automoveis na
Europa utiliza gasolina, mas a presenga de veiculos elétricos esta a
aumentar.

A melhoria da eficiéncia dos motores de combustdo permitiu uma
ligeira reducdo das emissdes de CO2 por veiculo até 2016. Esta
tendéncia parou em 2017, pelo que as emissdes médias de
automoveis novos aumentaram este ano para 118,5 gramas de
CO2/km. De acordo com os critérios estabelecidos pela Unido
Europeia, ndo deverdo emitir mais de 95 g/km até 2021.

Neste contexto, a Unido Europeia estabeleceu novos objetivos de
redugdo das emissGes para os transportes, estabelecendo limites
para as emissdes dos automdveis de passageiros, furgonetas e
camiodes.

Os automoveis e furgonetas produzem cerca de 15% das emissdes
de CO2 da Unido Europeia. A maioria dos setores, como a
industria, conseguiu reduzir o limiar de emissdes registado em
1990. No entanto, os transportes sdao o Unico setor que ainda tem
emissBes de gases com efeito de estufa superiores as de 1990.

Foi por isso que a Unido Europeia adotou medidas para tornar mais
rigorosas as normas de emissdo de gases com efeito de estufa.

A Comissdo Europeia propds uma nova redugdo do limite de
emissOes para automoveis e furgonetas, que entrara em vigor em
2021, de modo a obter uma reduc¢ao de 15% das emissdes até 2025
e uma reducdo de 30% até 2030.

O Parlamento e o Conselho Europeu, por seu lado, acordaram
objetivos mais ambiciosos do que o anterior: reduzir as emissdes
de CO2 dos automéveis novos em 37,5% e das furgonetas em 31%
até 2030.

Em 18 de abril de 2018, a Unido Europeia também aprovou uma
proposta para reduzir as emissdes de CO2 dos camides novos em
30% até 2030.

Apesar de ainda representarem 1,5% do mercado, o nimero de
veiculos elétricos registados na Unido Europeia estd a crescer de
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As energias
renovaveis em
Portugal
representam cerca
de 60% do total

O veiculo elétrico
gera uma redugdo de
mais de 70% das
emissoes de gases de
efeito estufa em
relagao aos veiculos
convencionais.
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forma constante. A venda de carros elétricos a bateria em 2017 foi
51% maior que em 2016

AO "quanto CO2 um carro produz" deve ser considerado ndo sé
nas emissdes geradas durante a sua utilizacdo, mas também
naquelas geradas pela sua produg¢do e eliminagao. Neste sentido,
a producdo e eliminagdo de um automodvel elétrico é menos
respeitadora do ambiente do que um automdvel com motor de
combustdo interna. Além disso, o nivel de emissdes dos veiculos
elétricos varia de acordo com a producgdo de eletricidade.

Ainda assim, de acordo com o Portal da Unido Europeia, se
levarmos em conta o cabaz energético médio da Europa, os
veiculos elétricos sdo mais limpos do que os que funcionam a
gasolina. A medida que a percentagem de eletricidade produzida a
partir de fontes renovaveis aumentar no futuro, os automdveis
elétricos terdo um maior efeito positivo no ambiente, reduzindo
drasticamente as emissdes de gases de efeito de estufa.

No caso de Portugal, e conforme consta do Plano Nacional de
Energia e Clima do Ministério do Ambiente e da Transigdo
Energética, as energias renovaveis representam cerca de 60% do
total, pelo que o veiculo elétrico gera uma reducdao de mais de 70%
das emissdes de gases com efeito de estufa em relacdo aos veiculos
convencionais, passando de 133,5 gCO2/km para um veiculo
convencional para 40,18 gCO2/km para um veiculo elétrico. Estes
valores ja permitiriam respeitar os limites de emissdo propostos a
nivel europeu, que sio da ordem dos 67 gCO2/km em 2030, tal
como revistos pelo Regulamento (CE) n? 715/2017.

Do ponto de vista urbano, que é o correspondente ao presente
Plano, a introdugdo do veiculo elétrico tem um efeito
determinante na melhoria da qualidade do ar e,
consequentemente, na saude dos seus cidaddos
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EMISSOES DE DIOXIDO DE CARBONO NA UE

Evolugao das emissoes de dioxido de
carbono por setor (1990-2016)
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TRANSPORTE: EMISSOES DE DIOXIDO
DE CARBONO NA UE

Reparticao de emissoes tendo em conta
0 transporte (2016)
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TRANSPORTE: EMISSOES DE DIOXIDO
DE CARBONO NA UE

Gama de emissoes de dioxido de carbono
nos diferentes veiculos e tipos de
combustivel (2014)
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A comunidade cientifica internacional adverte sobre os efeitos que ja sdo
palpaveis no planeta devido ao aquecimento global causado pelos gases de
efeito estufa. Os cientistas preveem aumentos de até dois graus Celsius
acima da era pré-industrial (época em que ainda n3o queimavamos
combustiveis fésseis como carvdo, gas e petréleo) com consequéncias
catastroéficas para o meio ambiente.

Os acordos da Cupula das Nag¢des Unidas contra a Mudanga Climatica (COP-
21), realizada em dezembro de 2015, alcangaram o mais amplo consenso até
o momento para reduzir os gases de efeito estufa e evitar o aumento da
temperatura global. Os cientistas participantes desta cupula alertaram sobre
a possibilidade de alcangar um "ponto de ndo retorno" como resultado dos
efeitos da mudancga climatica, que poderiam ser alcangados antes de 2050,
se ndo forem tomadas medidas urgentes.

Na situagdo atual, alguns paises estdo a ponderar a proibi¢cdo da venda de
automoveis com motores a gasolina e a gaséleo, como a Franga e o Reino
Unido, que propdem o ano 2040 para estabelecer essa proibi¢do, a Alemanha
para 2030, ou mesmo a Noruega e os Paises Baixos, que antecipam essa data
para 2025.

Varias cidades europeias ja estdo a proibir a circulagdo de automoveis
altamente poluentes através dos seus centros, criando Zonas de Baixas
Emissdes, ZBE, como Londres, Mildo ou Oslo.

Sep 2016
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De acordo com o relatério Global EV Outlook 2019 da Agéncia
Internacional de Energia (AIE), a mobilidade elétrica estd se
expandindo rapidamente nos paises mais desenvolvidos. Em 2018, a
frota mundial de carros elétricos ultrapassou os 5,1 milhdes, um
aumento de 2 milhdes em relacdo ao ano anterior, quase dobrando as
vendas de carros elétricos novos. O numero ndo inclui veiculos
elétricos de duas rodas (scooters, e-bikes, etc.), nem veiculos elétricos
de baixa velocidade, cujas vendas atingiram aproximadamente 5
milhdes em 2018, com a maior parte das vendas concentrada no
mercado chinés.

A Republica Popular da China continua a ser o maior mercado mundial
de carros elétricos, seguida da Europa e dos Estados Unidos, embora a
Noruega seja o lider mundial em termos de participacdo dos VEs no
mercado automovel.

O novo relatdrio de prospectiva global de veiculos elétricos da Agéncia
Internacional de Energia prevé que as vendas globais de Veiculos
Elétricos atinjam 22 milhdes anuais até 2030, no atual cendrio de
pouco incentivo a compra, o que elevaria o numero total de veiculos
elétricos no mundo até 2030 para 130 milhdes.

Segundo a Agéncia Internacional de Energia, em um novo cenario
com politicas mais predeterminadas para estimular a mobilidade
elétrica, o total de veiculos elétricos no mundo até 2030 podera
chegar a 210 milhdes, ou 250 milhdes de veiculos elétricos, incluindo
e-buses e outros veiculos elétricos.

Existem atualmente mais de mil milhdes de veiculos no mundo, pelo
que, se as projec¢des da Agéncia Internacional da Energia se
mantiverem, entre 10% e 20% dos veiculos do mundo poderao ser
elétricos até 2030.

Segundo o relatério da Agéncia Internacional de Energia neste
COM POLITICAS DE APOIO A cenario de novas politicas de apoio ao veiculo elétrico, as emissdes
MOBILIDADE ELETRICA EM globais de gases de efeito estufa seriam reduzidas em 225 milhGes

2030, PODEREMOS CHEGAR de toneladas anuais, embora estas redugdes variem de um pais para
A 210 MILHOES DE outro, dependendo do percentual de produgdo de energia renovavel

VE[CULOS ELETRlCOS obtido em cada uma delas.

De acordo com a Agéncia, as politicas dos paises devem ter um
impacto sobre os trés fatores que tém maior efeito sobre a demanda
por veiculos elétricos e quais sdo:

e Promover a ajuda para a compra de veiculos elétricos.

SERIAM REDUZIDAS EM e Apoiar as melhorias tecnoldgicas especialmente destinadas a
225 MILHOES DE reduzir o custo das pilhas e a melhorar a sua eficiéncia.

TONELADAS POR ANO e E, finalmente, desenvolver a infraestrutura de recarga

necessaria para prestar servigos aos utilizadores.
Ajudas de compra

11
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Por ultimo, vale a pena mencionar o Pacto de Autarcas para o Clima e a
Energia, que é um acordo de milhares de autoridades locais e regionais

QO mediado pela Comissdo Europeia.
Q

As cidades signatarias comprometem-se a apoiar a implementacdo do
objetivo europeu de reducdo de 40% dos gases com efeito de estufa até 2030
Pacto de los e a adogdo de uma abordagem comum para promover a atenuacdo e a

Alcaldes adaptacdo as alteragdes climaticas.
Por una energia L. n .. . ,
sostenible local O objectivo da Camara Municipal de Silves é subscrever este acordo.

2. MOTIVAGCAO DO PLANO

O objetivo deste plano é promover a mobilidade sustentavel e o veiculo elétrico no concelho de Silves
definindo as a¢des a realizar no periodo 2020-2030.

O Plano de Mobilidade Elétrica esta alinhado com os objetivos definidos com as instituicdes
europeias para a reducdo das emissGes de gases com efeito de estufa e que foram relacionados na
Introduc¢do do Plano.

A promogao da mobilidade elétrica torna possivel alcangar os seguintes beneficios:

- reduzir o consumo de combustiveis fosseis e melhorar a eficiéncia energética nos transportes,

- reduzir as emissées de gases de efeito de estufa (GEE) e cumprir os compromissos em matéria de
alteragdes climdticas,

- melhorar a saude e a qualidade de vida dos cidaddos através da redugdo dos poluentes, particulas
e ruido locais,

- fornecer armazenamento de energia e permitir uma maior incorpora¢@o de energias renovdveis,

- gerar oportunidades para o desenvolvimento econdémico e a inovagdo.

Por esta razao, a promocao da mobilidade elétrica é considerada uma tarefa estratégica na luta
contra as alteragdes climaticas, sendo da responsabilidade das administracdes publicas acelerar a
introducado de veiculos elétricos, implementando as a¢des que superem as barreiras e a relutancia
em mudar o modelo de mobilidade.

A Camara Municipal de Silves implementou uma politica de crescimento sustentavel que visa garantir
0 maximo respeito pelo ambiente, num ambiente de grande valor.

Neste contexto, a Cdmara Municipal de Silves langou varias ac¢des, como a sec¢do do Euro Velo 1
entre as cidades de Péra e Armacdo de Péra, na sequéncia do Plano de Agao de Mobilidade Urbana
Sustentavel - PAMUS Algarve.

O presente Plano de Mobilidade Eléctrica estad alinhado com os objectivos definidos no PAMUS,
promovendo uma mudanga no modelo de mobilidade.

12
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1.

TITULO 1. DIAGNOSTICO

CONTEXTO LEGISLATIVO ATUAL

Esta secdo inclui regulamentos relacionados com a mobilidade elétrica a nivel europeu, nacional,
regional e local.

1.1. CONTEXTO EUROPEU

No contexto europeu, destaca-se o Livro Branco sobre os Transportes. Este documento prevé
um aumento da mobilidade e define uma estratégia detalhada que procura maximizar a
competitividade dos transportes, promovendo simultaneamente o crescimento e o emprego.
Outro objetivo é reduzir drasticamente a dependéncia da Europa do petréleo importado e
reduzir as emissoes de carbono dos transportes até 60% até 2050. Isto justifica o subTITLE do
Livro Branco: "Para uma politica de transportes competitiva e sustentavel". Em particular, sdo
definidos 10 objetivos, dos quais os quatro seguintes sdo os mais importantes:

Objetivo 1: Reduzir para metade a utilizacdo de veiculos de "propulsdao convencional"” nos
transportes urbanos até 2030; elimina-los progressivamente nas cidades até 2050; tornar
a logistica urbana nos grandes centros urbanos fundamentalmente isenta de CO2 até 2030.
Objetivo 3: Tentar transferir 30 % do transporte rodoviario de mercadorias em trajectos
de mais de 300 km para outros modos, como o ferrovidrio ou a navegagao interior, até
2030 e, até 2050, mais de 50 %, apoiando-se em corredores de transporte de mercadorias
eficientes e ecolégicos. Para atingir este objetivo, sera igualmente necessario desenvolver
as infraestruturas adequadas.

Objetivo 4: Até 2050, completar uma rede ferrovidria europeia de alta velocidade. Triplicar
o comprimento da rede ferrovidria de alta velocidade existente até 2030 e manter uma rede
ferrovidria densa em todos os Estados-Membros. Até 2050, a maior parte do transporte de
passageiros de média distancia devera ser efetuado por caminho-de-ferro.

Objetivo 8: Até 2020, estabelecer o quadro para um sistema europeu de informacao, gestao
e pagamento dos transportes multimodais.

14
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TITULO II. DIAGNOSTICO

Destacam-se também as seguintes diretivas, regulamentos e comunicagoes:

e Diretiva 2009/33/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009,
relativa a promogao de veiculos de transporte rodovidrio ndao poluentes e
energeticamente eficientes.

e Diretiva 2009/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de 2009, e
Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Outubro de 2014,
relativa a promogao da utilizagdo de energia proveniente de fontes renovaveis.

e Regulamento (CE) n.2 443/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril
de 2009, que define normas de desempenho em matéria de emissGes dos automoveis
novos de passageiros como parte da abordagem integrada da Comunidade para reduzir
as emissoes de CO 2 dos veiculos comerciais ligeiros.

e Comunicacdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho e ao Comité Econdmico
e Social Europeu, de 28 de Abril de 2010 - Estratégia europeia para veiculos nao
poluentes e energeticamente eficientes

e Comunicagdo da Comissdo ao Parlamento Europeu, ao Conselho, ao Comité Econédmico
e Social Europeu e ao Comité das Regides, de 30 de Setembro de 2009: Plano de Acgdo
para a Mobilidade Urbana.

e Resolugdo do Parlamento Europeu, de 6 de Maio de 2010, sobre os veiculos elétricos.

e Diretiva (UE) 2019/944 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de Junho de 2019,
que estabelece regras comuns para o mercado interno da eletricidade e que altera a
Diretiva 2012/27/UE.

e Proposta do Parlamento Europeu para reduzir as normas de emissdao dos veiculos
comerciais ligeiros e dos veiculos de passageiros como parte da politica da Unido para
reduzir as emissdes de CO2. COM(2017) 676, 8.11.2017, 2017/0293(COD).

1.2. CONTEXTO NACIONAL

No contexto nacional, destaca-se o Plano Nacional de Energia e Clima (PNEC), que estabelece
as linhas e objetivos do pais para a proxima década no sentido de alcancar a neutralidade das
emissOes de gases com efeito de estufa até 2050 e reduzir a dependéncia energética de Portugal
face ao exterior.

A Secdo 2 estabelece objetivos nacionais em matéria de poupanca e eficiéncia energética,
reducdo das emissdes de didxido de carbono, regulamentacdo dos transportes, planeamento e
gestdo eficiente das infraestruturas e servigos de transportes.

A secdo 3.1.2 trata das linhas de acdo destinadas a promover a mobilidade sustentavel. Entre
estas medidas, destacam-se as seguintes:

e Estimular a transicdo energética no setor dos transportes.
e Promover e apoiar a mobilidade elétrica
e Reforgo da capacidade da infraestrutura de carregamento do veiculo elétrico

15
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TITULO 1. DIAGNOSTICO

Do mesmo modo, o Plano Nacional para a Energia e o Clima inclui medidas de modernizacao
tecnoldgica e utilizagdo eficiente dos meios de transporte, incluindo a melhoria da eficiéncia
energética das frotas de transporte, a renovacio da frota de veiculos de transporte colectivo
de passageiros e mercadorias através da incorporacdo de veiculos mais eficientes em termos
energéticos e da promog¢ao da utilizacio de veiculos elétricos e hibridos, bem como a
disponibilizacdo de aplicagGes e instalagbes de energias renovaveis ligadas a esses veiculos.

MELHORAR A RENOVACAO DA ENERGIAS
EFICIENCIA FROTA COM VEICULOS RENOVAVEIS

ENERGETICA ELETRICOS ASSOCIADAS

Para além do PNEC, existem inumeros decretos-leis, regulamentos, Diretivas, etc., relativos a
mobilidade elétrica na Republica Portuguesa:

e Decreto-Lei n.2 90/2014, de 11 de Junho (introduz a terceira altera¢do ao Decreto-Lei
n.2 39/2010, de 26 de Abril) - Introduz alteragées ao Regime Juridico da Mobilidade
Elétrica para melhorar o modelo adoptado, de modo a assegurar condicGes para a
sustentabilidade da atividade dos agentes de mobilidade elétrica e estimular a procura,
promover a integracao com sistemas de energia e mobilidade, no quadro de uma visao
de mobilidade inteligente, bem como promover a diversidade de combustiveis
alternativos no setor dos transportes em Portugal e a expansdo da rede de mobilidade
elétrica para as regides auténomas dos Acores e da Madeira.

e Regulamento n.2 854/2019, de 4 de Novembro - Aprova o Regulamento da Mobilidade
Elétrica.

e Portarian.2240/2015, de 12 de Agosto: estabelece o montante das tarifas devidas pela
emissdo de licengas comerciais de eletricidade para mobilidade elétrica e pela
exploracdo do ponto de recarga, bem como a tarifa de inspec¢do devida pelas inspegdes.

e Portaria n? 241/2015, de 12 de agosto - Estabelece os requisitos técnicos a que esta
sujeita a atribuicdo de licenga para o exercicio da operagdo dos pontos de recarga da
rede de mobilidade elétrica.

e Portaria n.2 6826/2015, de 18 de Junho - Determina que a atividade da entidade
gestora da rede de mobilidade elétrica continuara a ser exercida pela Mobi.E, SA.

e Portaria n.2 8809/2015, de 10 de Agosto: aprova o Plano de A¢do para a Mobilidade
Elétrica e determina a deslocalizagdo dos pontos de carga normais para os locais
indicados no "Estudo de Localizagdo - Pontos de Carga Normais" publicado na Direcao
Geral de Energia e Geologia.

e Portaria n.2 220/2016, de 10 de Agosto: estabelece as competéncias minimas e as
normas técnicas a cumprir pelas instalagdes de carregamento de veiculos elétricos em
edificios e outras operagdes urbanas.

e Portaria n? 221/2016, de 10 de agosto: estabelece as normas técnicas e de seguranga
aplicaveis a instalagdo e operac¢ao de pontos de carregamento de baterias de veiculos
elétricos.

e Portaria n2 222/2016, de 11 de agosto: estabelece os prazos aplicaveis as licengas de
uso privado de dominio publico para a instalagao de pontos de recarga de baterias de
veiculos elétricos em local publico de acesso publico de dominio publico.
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e Portaria n2 231/2016, de 29 de agosto - Estabelece as coberturas, condi¢des e capital
minimo do seguro obrigatério de responsabilidade civil por danos causados no
exercicio de atividades comerciais de energia elétrica para mobilidade elétrica e
operacdo de pontos operacionais e revoga a Portaria n? 173/2011, de 28 de abril.

e Diretiva n.2 6/2016, de 26 de Fevereiro - Estabelece o Guia para a medicdo, leitura e
disponibilizacdo de dados do setor elétrico em Portugal continental.

e Resolugdo do Conselho de Ministros n.2 20/2009, de 20 de Fevereiro - Cria o Programa
de Mobilidade Elétrica em Portugal, dirigido por um gabinete constituido pelo
Ministério da Economia e da Inovacao.

e Resolu¢do do Conselho de Ministros n.2 81/2009, de 7 de Setembro: estabelece os
objetivos e novas medidas do Programa de Mobilidade Elétrica em Portugal e aprova
o modelo de mobilidade elétrica.

e Resolugdo do Conselho de Ministros N2 49/2016, de 1 de Setembro - Estabelece as 12 e
22 fases da rede piloto MOBI.E.

e Aviso n?2836/2017, de 17 de marzo - Regulacion de la 12 fase del Programa de Apoyo
a la Movilidad Elétrica en la Administracion Publica - Financiacion de 170 vehiculos
elétricos.

e Decreto-Lei n.2 4/2018, de 2 de Fevereiro: cria um incentivo para promover a
substituicao da utilizacdo de veiculos movidos a combustiveis fosseis por veiculos
elétricos no transporte municipal e interurbano de passageiros e na recolha de
residuos nao diferenciados e materiais reciclaveis.

e Portaria n.2 4389-A / 2018, de 4 de Maio - Estabelece o desconto aplicado ao preco da
energia elétrica, aplicavel aos veiculos elétricos para a atividade de transporte publico
municipal e interurbano de passageiros de 2018.

Portugal é um dos paises que mais apostou pela mobilidade elétrica no ambito internacional,
prova disso é a implanta¢do da rede de carga elétrica MOBI.E, com mais de 1.250 pontos de
carga rapida, semirapida e lenta em todo o pais, distribuidos por mais de 50 municipios.
Atualmente, as recargas em pontos de recarga normais sao gratuitas na rede MOBI.E.

A eletricidade nestes pontos de recarga provém de fontes de baixa emissdao, como o gas natural,
e de fontes de emissdo zero, como a energia edlica, solar e hidraulica, pelo que a utilizagdo de
veiculos elétricos em Portugal contribui definitivamente para a melhoria do ambiente
atmosférico e para a reducdo das emissdes de gases com efeito de estufa, ao mesmo tempo que
contribui para a reducdo da dependéncia energética do pais.

PNEC

2030
PLANO NACIONAL MOBI.E

ENERGIA E CLIMA MOBILIADE ELECTRICA
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1.3. CONTEXTO REGIONAL

No contexto regional do Algarve, destaca-se o Plano de A¢do Mobilidade Urbana Sustentavel -
PAMUS Algarve (2017).

O Acordo de Associacdo entre Portugal e a Comissdo Europeia (Portugal 2020), que define "os
principios de programag¢do que consagram a politica de desenvolvimento econdmico, social e
territorial a promover em Portugal" até 2020, condiciona o financiamento no ambito dos Planos
Operacionais Regionais ao desenvolvimento de planos de agdo para a mobilidade urbana
sustentavel (PAMUS).

Neste contexto, foi decidido financiar os seguintes tipos de ag¢des:

e Investimentos em transportes publicos de passageiros, excluindo a aquisicao
de material circulante;

e Investimentos em "modos suaves", como a construcdo de ciclovias, vias para
pedestres ou a implementacdo de sistemas de compartilhamento de bicicletas;

e Integracdo tarifaria multimodal e melhoria das solu¢Ges integradas de
bilhética;

e Melhorar a eficiéncia da rede de transportes com vista a reforcar a utilizacao
dos transportes publicos e dos modos nao poluentes;

e Estruturacdo de corredores urbanos de alta demanda.

e Implementacdo de sistemas de informagao do utilizador e sistemas de gestao
para solugdes inovadoras e experimentais, menos poluentes.

Assim, o desenvolvimento de PAMUS para a regido do Algarve deve basear-se em estratégias de
baixo carbono e na promogdo da mobilidade urbana multimodal sustentavel, apostando em
medidas que promovam a reduc¢do das emissdes de gases com efeito de estufa, a reducdo da
intensidade energética e, ao mesmo tempo, promovam um aumento da quota dos transportes
publicos e dos modos suaves, nomeadamente nos transportes urbanos associados a mobilidade
guotidiana.

Ao mesmo tempo, este plano visa assegurar uma perspectiva integrada e articulada das a¢Ges
de mobilidade e transporte e ter em conta os principais problemas e oportunidades, bem como
responder as expectativas aos niveis municipal, sub-regional e regional, seguindo boas praticas,
de modo a contribuir, com valor acrescentado, para a futura implementacao de um plano de
mobilidade e transporte regional e para a consolidacdo do papel da AMAL como Autoridade de
Transportes de pleno direito, no ambito do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de
Passageiros.

Dessa forma, uma série de objetivos estratégicos sdo definidos no PAMUS:

e Objetivo estratégico |: Melhorar a eficiéncia energética e ambiental do setor dos
transportes.

e Objetivo estratégico Il: Promover um sistema de transportes que contribua para
melhorar as atividades da regido do Algarve e a qualidade de vida da populagao.

e Objetivo estratégico Ill: Melhorar a eficiéncia e a eficacia do transporte de
pessoas e mercadorias.

e Objetivo estratégico IV: Promover padrées de mobilidade mais sustentaveis,
optando pelos transportes publicos e pelos modos suaves.

e Objetivo estratégico V: Promover a racionalizacdo da utilizacdo do transporte
individual e a melhoria da seguranca em viagem.

e Objetivo estratégico VI: Promover um sistema de acessibilidade e de transportes
mais inclusivo.
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Objetivo estratégico VII: Desenvolvimento de um sistema de governag¢do que
inclua a participacdo publica e que contribua para a articulacdo entre o plano do
sistema de transportes e o uso do solo.

Para além destes objetivos estratégicos, sdo também definidos objetivos especificos:

Objetivo especifico 1 - Promover uma mobilidade harmoniosa para contribuir
para a descarbonizacdo da mobilidade urbana.

Objetivo especifico 2 - Implementar um sistema de transportes publicos de
baixo carbono adaptado as necessidades de mobilidade da populacao residente
e a mobilidade dos visitantes urbanos.

Objetivo especifico 3: Promover a intermodalidade entre os diferentes
subsistemas de transporte.

Objetivo especifico 4: Desenvolver uma politica de planeamento e gestdo da
acessibilidade rodovidria que minimize os problemas de trafego e contribua
para a reducdo dos acidentes.

Objetivo especifico 5: Desenvolver politicas de estacionamento diferenciadas
gue contribuam para uma divisdao modal mais sustentavel.

Objetivo especifico 6: dotar as autoridades de transporte das competéncias
técnicas e dos instrumentos necessarios para o planeamento e a gestao da
mobilidade.

Objetivo especifico 7: Melhorar a eficiéncia energética no setor dos transportes.
Objetivo especifico 8: Comprometer-se com medidas de gestdo da mobilidade
e tecnologias da informacgdo e da comunicagdo.

Entre as linhas de trabalho do objetivo especifico 7 podemos destacar “Linha de trabalho 2.
Introducgdo de estagées de carregamento de veiculos elétricos”, que reconhece a importancia
dos veiculos elétricos para a melhoria do ambiente urbano e que, tendo em conta a utilizacdo
crescente destes veiculos a escala regional, recomenda o alargamento da rede de carregamento
destes veiculos em cada municipio.

mu

MOBILIDADE
URBANA
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1.4. CONTEXTO LOCAL

No contexto local, ndo existe evidéncia de um plano de mobilidade urbana, embora as
orientacbes estabelecidas pelo Plano A¢ao de Mobilidade Urbana Sustentavel - PAMUS da
regidao do Algarve estejam a ser seguidas. Desta forma, estdo a ser aplicadas diferentes medidas
a nivel local destinadas a desenvolver uma mobilidade mais sustentavel.

Entre estas medidas, destacam-se os projectos para a criagdo dos seguintes eco-estradas:

Via Algarviana

Algarve Ecovia

Sendero de turba de interpretacion ambiental
Bicisenda Parque Ribeirinho de Silves

Da mesma forma, ndo hd evidéncias de que a Camara Municipal de SILVES tenha iniciado a
eletrificacdo de sua frota. Portanto, para seguir a linha de trabalho nimero 2 do objetivo
especifico numero 7 do PAMUS, e partindo do fato de que atualmente ndo ha veiculos elétricos
na frota de veiculos do municipio, ele deve comecar a promover a entrada deste municipio em
um modelo de mobilidade mais sustentavel com a aquisicdo de algum veiculo elétrico.

Por outro lado, ao nivel das estacdes de carregamento de veiculos elétricos, um pequeno
numero delas é identificado, embora todas sejam operadas de forma privada.
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2. DESCRICAO DO AMBITO DE APLICAGAO
2.1. POPULACAO E ECONOMIA

O Concelho de Silves faz parte do distrito de Faro e ocupa uma drea geogrdfica de
aproximadamente 680 km2, dividida em seis freguesias: Alcantarilha e Péra, Algoz e Tunes,
Armacao de Péra, Sdo Bartolomeu de Messines, Sao Marcos da Serra e Silves.

Faz fronteira a norte com o Alentejo, a sul com o concelho de Lagoa e o Oceano Atlantico, a leste
com Albufeira e Loulé e a oeste com Monchique e Portimao.

As freguesias de Odeleite e Azinhal estdo situadas na parte norte do concelho. Estas freguesias
sdo de natureza rural, constituidas essencialmente por pequenas aldeias distribuidas na serra e
ao longo da margem direita do rio Guadiana.

A freguesia de Alcantarilha e Péra e a freguesia de Armacgdo de Péra ficam na costa, as restantes
freguesias ficam no interior.

Segundo dados da AREAL de Silves, o concelho tinha 37.126 habitantes no censo de 2011.

O quadro seguinte mostra a populacdo distribuida entre o nucleo principal e as freguesias.

Freguesia Populagao
Total Homens Mulheres

SILVES 37.126 18.525 18.601
ALCANTARILHA E PéRA 4.972 2.453 2.519
ALGOZ E TUNES 6.491 3.260 3.231
ARMAQ/:\O DE PERA 4.867 2.397 2.470
SAO BARTOLOMEU DE MESSINES 8.430 4.212 4.218
SAO MARCOS DA SERRA 1.352 697 655
SILVES 11.014 5.506 5.508

Abaixo descrevemos os principais nucleos do municipio de Silves.

- SILVES

A freguesia de Silves situa-se a oeste do concelho, a norte de Alcantarilha e a sul de Sdo Marcos
da Serra. Toda a paréquia é interior.

Silves é uma cidade histdrica e antiga capital do Algarve. Durante o periodo arabe (séculos IX-
Xl1), Silves foi uma fortaleza defensiva de primeira classe e um importante centro de comércio,
cujos navios desceram o rio Arade e atravessaram o Norte de Africa.

Hoje, em Silves, ainda se podem ver reminiscéncias deste passado ilustre por toda a cidade.
Alguns exemplos sdo o imponente castelo de tijolos vermelhos, as inexpugndveis muralhas da
cidade ou a catedral gética, construida sobre as fundaces de uma magnifica mesquita.

A freguesia de Silves ocupa uma area de 175 km2. Silves é uma cidade interior.
A cidade tem atualmente trés entradas principais, todas pela N-124, ao sul, norte e oeste.

A estacao ferroviaria de Silves fica a 3 km do centro da cidade.
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- ALCANTARILHA E PERA

Anteriormente duas freguesias independentes, mas na reorganizacdo administrativa 2012/2013
foram integradas numa sé.

Alcantarilha situa-se a cerca de 12 km a sudeste de Silves. De Silves pode chegar a Alcantarilha
pela N-269. Alcantarilha, tem 2 entradas principais, tanto a norte como a sul, é acedida através
da N-125. Sua superficie total é de 46,30 km?2.

- ALGOZE TUNES

Anteriormente duas freguesias independentes, mas na reorganizacdo administrativa 2012/2013
foram integradas numa sé.

As cidades de Algoz e Tunes estdo a cerca de 6 km de distancia.

A freguesia de Algoz e Tunes situa-se no interior, a leste de Alcantarilha e Péra e a sul de Sao
Bartolomeu de Messines. A oeste faz fronteira com Albufeira. A freguesia tem uma area de 44,90
km?2.

Algoz estd localizado a cerca de 15 km a leste de Silves e é acessivel tanto do norte como do sul
através da N-269.

Tunes fica a cerca de 21 km a leste de Silves e tem trés acessos principais. Do sul e norte vocé
pode chegar |4 através do IC1, e do oeste através do M524.

Tanto Algoz como Tunes também podem ser alcangados de trem, jd que tem uma estacdo
ferroviaria.

- ARMACAO DE PERA
A freguesia de Armacdo de Péra tem uma drea total de 8 km2.

A aldeia de Armacdo de Péra situa-se a cerca de 16 km a sudeste de Silves e é a Unica da costa.
A partir de Silves, o acesso a Armacdo de Péra pode ser feito pela A-22 com ligacdo a N-269-1.

Tal como outros centros urbanos da costa algarvia, Armacgdo de Péra foi desenvolvida a partir
de uma pequena comunidade piscatéria. Actualmente a cidade de Armacdo de Péra tem uma
populagao de aproximadamente 5.000 habitantes. No entanto, em meados de agosto, ele atinge
uma populacdo de aproximadamente 80.000 pessoas devido ao grande afluxo de turistas. A
pesca ja perdeu importancia devido ao papel que o turismo tem desempenhado na aldeia. O
turismo é a principal fonte de rendimento ndo sé para a aldeia mas também para o concelho de
Silves.

Os dois acessos principais ao nucleo urbano sdo através da N-269-1 no nordeste e da M-530-1
no oeste.

— SAO BARTOLOMEU DE MESSINES

A freguesia de Sdo Bartolomeu de Messines situa-se a leste de Silves, a sul de Sdo Marcos da
Serra, a norte de Algoz e Tunes, e faz fronteira a leste com o Concelho de Loulé. A freguesia de
S3o Bartolomeu de Messines é a maior de todo o Concelho de Silves, com uma area de 239,90
km?2.

A cidade de Sdo Bartolomeu de Messines situa-se a cerca de 19 km a leste de Silves e é acessivel
através da N-124. O municipio também pode ser acessado através do IC-1 a leste da cidade.

A Linha Ferrovidria Sul tem paragem em S3o Bartolomeu de Messines, que serve também a
vizinha Alte, no Concelho de Loulé.
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— SAO MARCOS DA SERRA

A freguesia de Sao Marcos da Serra é a mais setentrional de todas as freguesias do Concelho de
Silves, situada a sul do Alentejo. Esta freguesia tem uma area de 166,10 km?2.

S3o Marcos da Serra fica a cerca de 28 km a norte de Silves e é acessivel através da M542 e
M502. Além disso, a partir desta entrada é possivel chegar a Sdo Marcos da Serra pela CM1190.

A economia tanto na cidade de Silves, como em todo o concelho de Silves, é dominada
principalmente pelo sector tercidrio, onde o comércio se tornou um complemento muito
importante do turismo.

Em 2011, Silves, juntamente com Albufeira, Portimao, Aljezur, Lagoa e Sdo Bras de Alportel,
foram os municipios com maiores taxas de crescimento populacional na regido do Algarve, com
valores superiores a 12%.

Historicamente, a cidade de Silves sempre teve um sector secundario dinamico, caracterizado
pela industria da cortica, uma industria importante na regido do Algarve.

As actividades ligadas ao sector secundario continuam a desempenhar um papel muito
importante na economia de Concelho. A par da indUstria da cortica, a indUstria extractiva é a
principal actividade do sector secundario em Silves.

A industria mineira comegou a desenvolver-se na Idade dos Metais e a actividade ligada a cortica
na segunda metade do século XIX, o que provocou um boom econdmico na zona e o
desenvolvimento urbano de Silves.

O sector primdrio, liderado pela agricultura, ocupa uma drea de 10,3% da area total do territério,
sendo as culturas de cereais, nozes, citrinos e oliveiras as mais importantes. O gado é
encabecado pela criacdo de aves de capoeira, ovinos e suinos.

Silves tem uma baixa densidade florestal, pouco mais de 15% da area agricola util,
correspondendo a 11.187 hectares.

Como mencionado acima, a principal economia do municipio é o sector tercidrio, com o turismo
a tornar-se cada vez mais importante.

O aumento deste turismo é influenciado pela economia da regido do Algarve.

O turismo impulsionou a economia da regido, com o sector terciario a representar a maior
percentagem do emprego total e do VAB regional. Isto conduziu a um desequilibrio na
distribui¢do do trabalho, com 75% do emprego concentrado na faixa costeira.

A dependéncia exagerada do sector do turismo tornou a economia muito afectada pela crise
econdmica de 2008, que tem vindo a recuperar gradualmente até hoje.

Dada a dependéncia de muitos habitantes locais do emprego sazonal, incluindo a pesca, as
actividades relacionadas com o turismo ou a agricultura, é dificil determinar os nimeros exactos
do emprego na regido.

Outros sectores econdmicos tradicionais do Algarve, nomeadamente a pesca e a agricultura,
tém vindo a perder cada vez mais terreno para o turismo.

A agricultura continua a ser o modus vivendi dos habitantes do interior, com citrinos, figos,
améndoas, alfarroba, morangos e corti¢a entre os seus produtos agricolas.

O sector da pesca tradicional do Algarve tem registado um declinio consideravel devido as baixas
guotas de pesca impostas pela UE, a dependéncia de navios de pesca desactualizados, a chegada
do turismo e ao envelhecimento da populacdo pesqueira.

As exploragdes piscicolas e a aquicultura tornaram-se cada vez mais importantes nos ultimos
anos, representando actualmente 90% da producdo nacional as exploracbes de améijoas e
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ostras. A eterna industria extractiva do sal do Algarve representa cerca de 90% da produgao
nacional de sal marinho, embora a tendéncia seja de que haja um declinio em resultado dos
métodos tradicionais utilizados nas minas de sal.
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2.2, AMBIENTE

O concelho de Silves é um dos maiores do Algarve e de Portugal, com uma riqueza natural e
paisagistica que lhe permite apreciar diferentes ambientes e ecossistemas.

O vasto triangulo definido por Silves, Sdo Bartolomeu de Messines e Armagao de Péra é uma
terra de pomares e pomares, pequenas cidades com casas caiadas de branco e janelas e portas
azuis.

Ao longo do Concelho de Silves as espécies arbdéreas que dominam a paisagem sdo
maioritariamente laranjeiras, romas, amendoeiras, figueiras e alfarrobeiras.

O territério que integra a drea do municipio tem trés grandes zonas naturais: a Serra, o Berrocal
e o Litoral.

Na parte mais interna do norte estdo localizadas as montanhas, na drea que integra, acima de
tudo, o nucleo de Sao Marcos da Serra. A paisagem da serra destaca-se por um relevo
claramente montanhoso e por uma vegetacao tipicamente mediterranica onde se encontram
sobreiros, medronheiros, azinheiras, estevas, esteva e urze. Além disso, muitas espécies de flora
diversificada crescem aqui, interessantes do ponto de vista botanico, acostumadas a solos de
arddsia pobres e ao clima. E nas montanhas que se concentra a menor densidade populacional
de todo o Concelho.

Como em todo o sul da Peninsula Ibérica, o Concelho de Silves destaca-se por ser uma zona
soalheira e quente no Verdo, mas nos arredores das albufeiras do Arade e do Funcho esta
temperatura é suavizada.

As cadeias montanhosas setentrionais sdo zonas com menos vegetagdo, o que contrasta com a
paisagem das aldeias brancas dos municipios dessas cadeias montanhosas.

Todo este espacgo é habitado por uma fauna variada que tem como principal atrac¢do as aves,
com cerca de oitenta espécies nidificantes. Isto torna a cadeia montanhosa um ponto de
observacdo privilegiado para aves como o goshawk, sparrowhawk, pombo, pica-pau, cotovias,
melros, rouxindis e pintassilhos.

A zona do Berrocal situa-se entre a Serra e o Litoral e tem um relevo sinuoso, com colinas
paralelas a costa. Entre estas colinas, os vales s3o explorados a nivel agricola. E a zona onde a
paisagem melhor evidencia as caracteristicas mediterranicas, albergando grande riqueza de
espécies aromaticas e meliferas, bem como grandes extensdes de alfarrobeiras e amendoeiras,
sem esquecer outras arvores de fruto, entre as quais oliveiras e citrinos.

O litoral, intensamente transformado pela presenga humana e densamente povoado, tem uma
agricultura pouco expressiva, embora seja uma darea tradicionalmente ocupada por pomares e
pomares, bem como por citrinos, figueiras e algumas vinhas.

Aqui encontramos as maiores exploracdes turisticas do concelho, tendo também a pesca,
grande relevancia nas actividades econémicas que se desenvolvem. De acordo com as suas
caracteristicas, podem distinguir-se na costa as seguintes zonas: mar, dunas, estudrio - margem
do rio Alcantarilha - lagoas e costa.

Mas se Silves se destaca por alguma coisa, é por causa do seu legado histérico muito importante.

A presenca do homem é conhecida em todo o concelho de Silves desde o Paleolitico. No entanto,
a area do concelho de Silves foi habitada no Neolitico e na Idade dos Metais. Um grande nimero
de monumentos megaliticos permanecem deste periodo, em particular, menires de arenito
vermelho da regido ou calcario.
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O rio Arade era uma rota de entrada para os navios fenicios, gregos e cartagineses, atraidos pelo
cobre e ferro extraido no oeste algarvio. A area arqueoldgica do Cerro da Rocha Branca, a menos
de um quildmetro de Silves, foi habitada desde o final da Idade do Bronze. O Cerro da Rocha
Branca no século IV a.C. tinha uma importante muralha defensiva e foi posteriormente ocupado
durante os periodos romano e mugulmano.

Silves deve a sua fundacdo, possivelmente durante o dominio romano, a navegabilidade do rio
Arade e a sua posicdo estratégica no topo de uma montanha, mas é com a ocupagdo
mugculmana, iniciada por volta de 714/716, quando Silves se torna uma cidade préspera que, no
século XI, era capital do Algarve e veio a ultrapassar Lisboa em tamanho e importancia segundo
alguns autores. Neste periodo Silves é também um centro cultural onde vivem poetas,
historiadores e juristas.

As convulsdes religiosas e politicas que devastaram o mundo islamico nos séculos Xl e Xll tiveram
repercussoes em Silves. Este fato foi aproveitado pelo rei D. Sancho | com seu exército e o apoio
de cruzados do norte da Europa que estavam a caminho da Palestina, para cercar a cidade em
1189.

A dominacdo portuguesa manteve-se por menos de dois anos desde que, em 1191, a cidade foi
recuperada pelos muculmanos. Apesar de ter perdido grande parte da sua populagao e riqueza
devido a fome, sede e pilhagem dos Cruzados, Silves foi elevada a sede do bispado e do governo
militar apds a conquista definitiva da cidade sob a ocupacdo cristd do Algarve 1242/1249.

Os séculos seguintes foram dificeis para Silves que, devido a perda do comércio com o Norte de
Africa e ao assoreamento progressivo do rio, viu afastar-se o lucrativo trafego maritimo e, com
ele, ainfluéncia econdmica, politica e militar, enquanto localidades como Lagos, Portimao e Faro
ganhavam importancia. Catastrofes naturais como a praga, terremotos e febres causados pelo
pantano em que o rio Arade foi transformado também contribuiram para a decadéncia da
cidade.

O golpe final foi em 1534, com a carta pontificia que permitia a transferéncia da sede do bispado
para Faro, o que aconteceu anos mais tarde. Silves nunca recuperou o seu esplendor passado e,
durante quase trés séculos, foi uma cidade com um pequeno nimero de habitantes.

Na ultima metade do século XIX, os frutos secos e, sobretudo, a cortica deram nova vida e
prosperidade a cidade.

Dada a importancia ecoldgica, paisagistica, histérica e arqueoldgica de toda a regido, é evidente
a sua vulnerabilidade aos fenomenos das alteragdes climdticas, especialmente os relacionados
com as inundagdes nas zonas costeiras.
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Embalse de Arade

Menbhir da Vilarinha 4
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3. MOBILIDADE NO MUNICIPIO

3.1. ESTRADA ARTICULADA DO MUNICIPIO

O nucleo urbano de Silves tem actualmente trés acessos principais, todos eles através da N-124,
tanto a sul como a norte e a oeste.

A A-22 articula todo o concelho de leste a oeste, perto da costa. A N-124 também articula o
Concelho de leste a oeste, mais a norte juntando cidades como Sdo Bartolomeu de Messines e
Silves.

Da mesma forma, a linha ferrovidria do Algarve pdra na estacdo de Tunes, na estacdo de Algoz
e na estacdo de S3o Bartolomeu de Messines. H4d também uma estacdo a 3 km de Silves.

3.2 MOVILIDAD CICLISTA

N3o ha evidéncias de que qualquer plano de mobilidade de ciclistas tenha sido desenvolvido no
municipio de Silves, no entanto, varias acGes foram realizadas com o objetivo de dotar o
concelho de ciclovias. Entre eles, vale a pena mencionar:

e Via Algarviana. Foi concebido como um caminho para pedes de longa distancia, embora
agora também seja adequado para ciclismo. O caminho GR 13, mais conhecido como
Via Algarviana, percorre de leste a oeste pelo interior do Algarve, através de serras e
aldeias que conservam o seu cardacter rural. O itinerario tem 300 quilémetros de
extensdo e estd dividido em 14 sec¢des de 14 a 30 quildmetros cada. Uma destas
sec¢Oes atravessa o Concelho de Silves, mais especificamente de Sdo Bartolomeu de
Messines a Silves.

e Ecovia do Algarve. Faz parte de um projecto chamado Eurovelo, uma rede de pistas
para ciclistas que atravessa toda a Europa. Especificamente, a Ecovia do Algarve é o
inicio da Rota da Costa Atlantica, que atravessa a Europa desde o Cabo Norte localizado
no norte da Noruega até ao Cabo de San Vicente no sul de Portugal. O troco da Ecovia
algarvia pertencente ao Concelho de Silves passa pelas povoacgbes de Péra e Armacao
de Péra.

e Ciclovia Parque Ribeirinho de Silves: Este parque desenvolveu uma rede de ciclovias
com 1921 m de comprimento.

3.3. MOBILIDADE DOS PEQES

Embora ndo sejam identificadas zonas exclusivamente pedonais, o urbanismo do centro
histérico de Silves caracteriza-se por uma rede de ruas e vielas concebidas antes do
aparecimento dos veiculos de combustdo, o que torna mais confortdvel a deslocacdo a pé pela
cidade, e até impossibilita a entrada de veiculos em determinadas ruas muito estreitas e/ou com
escadarias. Destaque também para o Parque do Ribeirinho de Silves, com amplo espaco para
caminhadas.
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Nas cidades de Alcantarilha, Algoz, Tunes, Sdo Bartolomeu de Messines e Sdo Marcos da Serra,
também ndo ha ruas pedonais. O facto de serem cidades relativamente pequenas facilita a
caminhada.

Na cidade de Armacgédo de Péra, algumas zonas pedonais podem ser claramente identificadas:

e Praceta Dona Elisa dos Santos Gomes
e Avenida Beira Mar

Além disso, devido a sua localizacdo na costa e ao seu caracter turistico, muitas ruas tém
calgadas muito largas com restaurantes, lojas e varias lojas, propicias a caminhadas.

3.4. ROTAS TURISTICAS

Para além das ecovias acima mencionadas, Silves encontra-se dentro da Rota al-Mutamida da
Fundag¢ao Andaluzia Legado.

O Legado Andaluz é uma Fundacgdo Publica do Governo Regional da Andaluzia dependente do
Ministério da Cultura, com o apoio do Conselho da Europa e a colaboragdo de numerosas
instituicdes publicas e privadas.

As actividades da Fundacdo centram-se na divulgacdo e preservacado do patriménio cultural e
artistico de al-Andalus e do papel que a Andaluzia e a Espanha tém desempenhado ao longo da
histdria, quer como ponte cultural entre o Oriente e o Ocidente, quer nas relacdes com os paises
do mundo arabe, mediterranico e ibero-americano.

A rota al-Mutamid estende-se de Lisboa a Sevilha, passando por Huelva; continua até Granada
pela rota Washington Irving. E uma das estradas mais ricas do al-Andalus, uma vez que o
patriméonio monumental da Andaluzia se junta ao de Portugal mugulmano. Uma viagem por
terras portuguesas até a capital da Andaluzia, e Granada como o fim de todas as Rotas.

Esta rota, com dois ramos, abraca o canto sudoeste da Peninsula Ibérica. Portugal mugulmano
era uma parte inerente do al-Andalus. As fronteiras entre a Espanha mugulmana e os reinos
cristdos do norte mudaram ao longo dos séculos. Durante o Califado chegaram ao Douro, mas
no periodo almdada ja estavam localizados a sul do Tejo. Nada separou as areas de al-Andalus
gue mais tarde se tornaram parte de Portugal. Esta rota recebe o nome de al-Mutamid porque
o futuro rei de Sevilha estava na sua adolescéncia e jovem governador de Silves.

Paisagens muito diferentes fazem deste percurso um dos mais ricos, ndo sé em patrimonio
monumental mas também em espacos naturais. Através deles encontramos uma continuidade
histdrica cheia de nuances,

O trogo que atravessa o Concelho de Silves segue mais ou menos paralelamente ao mar nos 40
quildmetros que vao de Lagos a Silves. Nos tempos muculmanos, Silves fazia parte do império
almdada; ndo sé da capital administrativa mas também cultural, ficou conhecida como a
"Bagdade do Ocidente": grandes intelectuais e artistas desenvolveram aqui o seu trabalho. O
exemplo mais notavel é al-Mutamid, que o seu pai enviou a Silves quando tinha doze anos para
ser educado por um poeta, Abu Bakr Ben Ammar, lembrado pela histéria gracas aos versos de

Mutamid.
Ruta de
Cal-Mutamid
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Murallas de la Medina de Silves
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3.5.TRANSPORTES PUBLICOS

No que respeita ao transporte interurbano fora da Regido do Algarve, existe uma linha directa
de autocarros de e para Lisboa, com a empresa Rede Expressos.

A ligacdo entre a cidade de Silves e as diferentes localidades do concelho de Silves e com outras
localidades do Algarve é feita através das seguintes linhas:

Tipo Empresa Linha
Regional EVA Transportes Albufeira
Regional EVA Transportes Alcantarilha
Regional EVA Transportes Algoz
Regional EVA Transportes Armagdo de Péra
Regional EVA Transportes Odelouca
Regional EVA Transportes Péra

A cidade de Tunes esta directamente ligada a Lisboa e Faro por caminho-de-ferro.

Para chegar a Lisboa a partir da cidade de Silves de comboio, tem de fazer um transfer em Tunes.
No entanto, existe uma ligacao directa a Faro. A estacdo de Silves fica a cerca de 3 km a sul da
cidade de Silves.

O aeroporto mais préximo estd localizado em Faro, a cerca de 61 km de distancia.

3.5.FROTA DE VEICULOS

Segundo fontes da Associacdo dos Construtores Europeus de Automdéveis, em 2018 a frota em
Portugal era de 4.600.000 veiculos, com uma idade média de 12,5 anos. De acordo com a
Associacdo Utilizadores de Veiculos Eléctricos de Portugal, no inicio de 2019, 26.000 veiculos
eléctricos ja podiam ser contabilizados em Portugal e, de Janeiro a Setembro de 2019, foram
vendidos mais 8943 veiculos eléctricos, representando um aumento significativo das vendas
face aos anos anteriores. Com base nestes valores, cerca de 0,6% da frota automdvel portuguesa
é eléctrica.

A relacdo veiculo/habitante em Portugal é de 0,4476 v/h, tendo em conta que Silves tem 37.126
habitantes, a frota automoével do Concelho de Silves ronda os 16.618 veiculos, dos quais 100 sdo
eléctricos.

Vendas 2019
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Venda de veiculos elétricos e hibridos plug-in de janeiro a dezembro de 2019
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3.5.PONTOS DE RECARGA NO MUNICIPIO

N3o ha provas de que a Camara Municipal de Silves tenha actualmente um ponto de
carregamento de veiculos eléctricos.

No entanto, na sequéncia das informacodes fornecidas pela Electromaps e pela Mobi.e, existem
actualmente os seguintes pontos de carregamento no Concelho SILVES, todos eles geridos de
forma privada:

Freguesia Localizacao Tipo de Carregador
Armacao de Péra Hotel Vila Vita 1 Tipo 2 Mennekes 3.7 kw
Armacao de Péra Vila Galé Nautico 1 Schuko 3.4 kw
Armacao de Péra Parque Campismo Canelas 1 Schuko 2.7 kw

1 CEE 2P+E 2.7 kw
Alcantarilha Tesla Supercharger Alcantarilha 8 Tesla Supercharger 120 kw
Sao Marcos da Serra Camping Odelouca 1 Schuko 2.3 kw
1 CEE 2P+E 3.68 kw

. . x
Hotel Vila Vita
@A ao de Péra, Via Dorsal de
Army Péra (Enis
O Pere
o] n (v =
Foto Comentar Marcador Editar

Conectores

TYPE 2 3.70kW
Comoa funciona @ ®

Para clientes alojados en hotel @ otel Vila Vita

Informacion de contacto

Teléfono de contacto
+351282310100

Web
https://vilavitaparc.com/

Compartir en: o @ o

B Fotos
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Vila Galé Nautico x
@ Urb Val L4568 Porches

0r0 @ Péra
o] ] ) ry
Foto Comentar Marcador Editar
Conectores
Schuko (EU Plug) 3.40kW
URBANIZAGAQ
SOLARID
@ ® DA PRAIA
Como funciona ® Armacio
, ) Vila Galé Nautico l@ Péra
Pedir da rececéo
Reserva anticipada
No se puede reservar
Informacion de contacto
B Reservar hotel
Compartir en- o @ O
&l Fotos
A X
pargue campismo canelas
@R deTo E 8 i Monte Raposa
Pera. | yigdoInfante n22
[¥H] N
0/0 %y,
2
=)
o] » V) rg
Foto Comentar Marcador Editar
Alcantarilha
Conectores
Schuko (EU Plug) 2.70kW
@ CEE 2P+E (blue - camping) 2 7T0kW @ Péra
pargue campismo canelas
Como funciona
Gratuito para os utilizadores do parque de campismo
Informacion de contacto URBANIZAGAD
SOLARIOD
Persona de contacto ® PR R
parque campismo canelas ® Armacao
de Péra
ey
http:/fwww.camping-canelas.com

Compartir en: o ® 0 2 .‘
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H Tesla Supercharger * Casas
Alcantarilha i

o] " v rg
Foto Comentar Marcador Editar
EM 529
Sports Bar do Amendoeira Golf Resort
Conectores
Fontes da Matosa Amendoeira Golf
Resort — Faldo
& O'Connor Jnr

Tesla Supercharger 120.00kW
Tesla Supercharger 120.00kW
Tesla Supercharger 120.00kW
Tesla Supercharger 120.00kW Monte Raposo
\1'3‘30 \nfante
Al

Tesla Supercharger 120.00kW

A2z

@Tesm Supercharger 120.00kW -

Tesla Supercharger Alcantarilha

M aaw 1

Camping Odelouca
@ Unnamed Road, 8375

0/0
o] » v ry
Foto Comentar Marcador Editar
Seguir as indicaches para Camping Odelouca
Conectores Sao Marcos
da Serra
@ Schuko (EU Plug) 2.30kW
Q =
CEE 2P+E (blue - camping) 3.68kW Alfera (az
Camping Odelouca E
Como funciona
Requisitar electricidade
Reserva anticipada
Se puede reservar por email
Fuente de energia (az
Renovable
Informacién de contacto G
Sao Bar@nmeu
Web - de Messines
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4. BARREIRAS A MOBILIDADE ELETRICA

Como se pode deduzir da seccdo anterior, o desenvolvimento da mobilidade eléctrica em Silves
estd limitado as estacdes de recarga privadas de 2 hotéis, 2 parques de campismo e um campo
de golfe. No entanto, a procura de mobilidade eléctrica entre os seus cidadaos é praticamente
nula. As principais barreiras que explicam a situacdo actual sdo as seguintes:

N

By

- Aceitagdo Social

Ha um grande desconhecimento por parte dos consumidores e utentes
sobre o funcionamento e os beneficios associados ao veiculo elétrico, o
gue constitui, sem ddvida, um dos principais obstaculos a sua
introducdo em grande escala. Neste sentido, é essencial que as
administragdes realizem campanhas de divulgagao com o objetivo de
informar a opinido publica sobre os beneficios deste meio de transporte
e sobre o0 apoio que esta a ser implementado pelas administracGes para
promover a sua utilizacdo através de auxilios, subsidios e isencdes
fiscais.

- Disponibilidade de infraestruturas de recarga

Embora a Camara Municipal de Silves ja tenha come¢ado a tomar
medidas nesse sentido, o primeiro objetivo do Plano de Mobilidade
Elétrica é dotar o municipio de uma infraestrutura publica minima de
pontos de recarga. A implantacdo de uma infraestrutura minima
reforgard a confianca dos potenciais utilizadores do veiculo elétrico. A
falta de pontos de recarga nas cidades é considerada uma das principais
barreiras para o desenvolvimento da mobilidade elétrica. Para além de
cobrir zonas residenciais ou de trabalho, os pontos de recarga devem
prestar servicos a outros locais estratégicos, como zonas comerciais,
administracdes, centros desportivos ou qualquer outra zona que gere
mobilidade.

Para além da promocado de pontos de recarga na via publica, deve ser
promovida a disponibilizacdao de carregadores em garagens coletivas
privadas de novas construgdes (blocos de apartamentos e edificios de
empresas), bem como em parques de estacionamento de acesso
publico (municipais ou geridos por empresas concessionarias).

- Custo dos veiculos elétricos

A limitagao dos volumes de produgdo actuais nao permitiu desenvolver
grandes economias de escala, especialmente em termos de producao
de baterias, e assim baixar o preco final dos veiculos elétricos.

A este respeito, é importante publicitar os programas de subsidios
existentes para a compra de veiculos elétricos a nivel regional ou, se for
caso disso, nacional. Devem igualmente ser fornecidas informacdes
sobre as vantagens fiscais e as isengbes fiscais existentes a nivel
municipal, bem como sobre as poupang¢as no consumo de energia de
um veiculo elétrico em comparagdo com um veiculo de combustdo.

Por ultimo, os beneficios ambientais da substituicdo dos veiculos de
combustdo por veiculos elétricos devem ser publicitados.
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- Tempo de recarga.

O comprador potencial de um veiculo elétrico compara normalmente o
tempo de enchimento de um reservatério de um veiculo com motor de
combustdo com o tempo de recarga necessario para um veiculo elétrico.
A este respeito, deve-se notar que o tempo de recarga recomendado
para baterias é a recarga lenta, que dura entre quatro e sete horas,
dependendo da capacidade dessas baterias, e que deve
necessariamente ser feito em periodos em que o carro possa ficar
imobilizado. Carregadores rdpidos ou ultra-rapidos permitem que este
tempo seja reduzido em intervalos que variam de alguns minutos a
cerca de quarenta minutos para baterias de maior capacidade.

Isso indica a necessidade da infraestrutura de recarga fornecer uma
combinac¢ao adequada de carregadores lentos, semi-rapidos, rapidos
e ultra-rapidos no municipio.

Continuando com os aspectos energéticos, carregar o veiculo elétrico na
rede a noite é muito benéfico, ja que incentiva a incorporacdo de
energias renovaveis e consegue aplanar a curva de demanda, evitando
picos nas horas de luz do dia.

- Avariedade de carregadores

Os tipos de conectores ainda nao estao padronizados mundialmente, pelo que existem
diferentes tipos de plugues, com diferentes tamanhos e propriedades, apesar dos esforgos dos
fabricantes em unifica-los. Esta situacdo causa alguma confusdo entre os potenciais
compradores de veiculos elétricos.

Atualmente, operam paralelamente os carregadores Yazaki, Mennekes e Scame para
carregamento de corrente alternada e o CHAdeMO juntamente com o CCS ou Combined para
corrente continua, embora a maioria dos veiculos elétricos tenham o carregador Mennekes e o
CHAdeMO. Para motocicletas e scooters elétricas, o plugue mais comum é o Schuko.

A existéncia de cabos conversores entre Yazaki e Mennekes permite reduzir esta barreira.

CARGA BASICA 0 SEMI-RAPIDA CARGA RAPIDA Y SUPER-RAPIDA
SCHUKO MENNEKES YAZAKI COMBO CCS CHADEMO

2,3 kW 3,7 kW - 40 kw 3,7 kW - 22 kw 3,7 KW - 150 kw 50 kw - 150 kw
Recarga muy Conector estandar Conector habitual Estandar europeo Estandar mas
basica que ﬂ en Europa. en Japon. para carga rapida. implantado en Asia y

requiere un 5% @ - P EE UU.
adaptador. [ @ .
..E Q o . o )
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5. RETOS

Os principais desafios para a mobilidade elétrica enfrentados pelo municipio de Silves podem
ser resumidos em trés fases claramente distintas:

- Fase 1. O principal desafio consiste, por um lado, em estimular a mobilidade elétrica
através da criacdo de uma infraestrutura minima de pontos de recarga que permita ao
potencial utilizador do veiculo elétrico ter confianca e, por outro, em divulgar as
vantagens do veiculo elétrico junto dos cidadaos de Silves, das empresas e das préprias
administracdes publicas com frota prépria de veiculos.

- Fase 2. Consolidar a mobilidade elétrica como alternativa aos modos baseados em
motores de combustdo, aumentando a rede de pontos de recarga em linha com o
crescimento da frota de veiculos elétricos.

- Fase 3. Uma vez consolidada a mobilidade elétrica, estabelecer barreiras aos veiculos
poluentes que garantam uma mudanca nos habitos dos cidaddos, bem como uma
cidade com melhor qualidade do ar, menos ruido e habitantes mais saudaveis.

Estes desafios definem a estratégia do presente Plano de Mobilidade. Com base nestes desafios,
sdo definidos os programas de acc¢do e as a¢bes de cada um deles.

Basicamente, podemos sintetizar os desafios de cada fase da seguinte forma:

- Fase 1: Estimulagdo e divulgagdo.
- Fase 2: Consolidagdo.
- Fase 3: Novo paradigma da mobilidade urbana.

A Fase 1 procura quebrar as barreiras colocadas pela falta de infraestruturas e pela ignorancia
dos cidadaos. Por outro lado, a fase 2 é fundamental para que a mobilidade elétrica cresca e se
torne uma oferta claramente competitiva em relagdo a mobilidade atual. Esta fase é crucial para
os objetivos do Plano, uma vez que se ndao atuarmos numa situa¢do de crescente procura do
veiculo elétrico poderdo surgir grandes problemas como a insuficiéncia de postos de recarga,
sobrecarga da rede elétrica, etc. Se na fase 2 atuarmos correctamente chegaremos a uma
situacdo de consolidagdo da mobilidade elétrica (fase 3), em que a procura do veiculo elétrico
justifica que o setor privado possa "aliviar" a prépria administracdo publica através da prestacao
dos servicos necessarios ao bom funcionamento da mobilidade elétrica. Nesta fase 3, o
desenvolvimento da mobilidade elétrica permitird justificar agcbes corajosas para modificar o
paradigma da mobilidade urbana, estabelecendo barreiras claras ao veiculo de combustao.

Fase 2:
Consolidagdo da

Fase 3: Novo
Paradigma da

procura de Mobilidade Urbana

mobilidade elétrica

De acordo com o exposto, as propostas do Plano de Mobilidade Elétrica tém como foco as fases
1 e 2, nas quais a administracdo publica exercera o papel subsididrio necessario para facilitar um
novo paradigma de mobilidade urbana.
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6. CENTROS GENERADORES DE MOVILIDAD

Actualmente, ndo existem provas da existéncia de um plano de mobilidade urbana ou de
inquéritos a mobilidade que permitam a elaboragdo de uma matriz geral de mobilidade entre os
principais centros geradores de viagens em Silves.

Os principais problemas relacionados com a mobilidade podem ser resumidos da seguinte

forma:

Durante o Verdo, a populacdo cresce, causando problemas de circulagao interna e de
acesso aos centros urbanos, especialmente aos empreendimentos turisticos de
Armagao de Péra.

A estacdo ferroviaria de Silves fica a 3 km do centro da cidade, o que torna necessario
que a populagao local utilize os seus veiculos privados sempre que precisar de chegar
ou sair da estagao.

A SILVES tem uma forte dinamica cultural ao longo do ano, com eventos nacionais e
internacionais conhecidos como o Festival Medieval de Silves e a Feira Folar de Sao
Marcos da Serra. Uma grande variedade de festivais, peregrinacées, feiras e mercados
mobiliza muitos turistas, aumentando o nimero de dormidas na area.

Finalmente, o acesso as praias de Armacao de Péra, devido ao grande afluxo de pessoas
durante o Verdo, provoca situacdes de saturacao.

Os principais centros de geracao de deslocamentos sdo os seguintes:

- Castelo de Silves.

- Catedral de Silves.

- Igreja da Misericérdia.

- Cdmara Municipal de Silves.

- Instituto Piaget.

- Teatro Gregdrio Mascarenhas.

- Parque Ribeirinho.

- GNR. Posto Terrritorial de Silves.

- Centro de Saude de Silves.

- Biblioteca Municipal de Silves.

- Escola Secunddria de Silves.

- Mercado Municipal de Silves.

- Junta de Freguesia de Armagdo de Péra.

- GNR. Posto Terrritorial de Armag¢do de Péra.

- Centro de Saude Péra Armacgdo.

- Fortaleza de Santo Antdnio da Pedra da Galé.

- Praias de Armacgdo de Péra.

- Junta de Freguesia de Péra.

- Capela dos Ossos de Alcantarilha.

- Unido das Freguesias de Tunes e Algoz.

- Centro de Saude de Tunes.

- Estacdo Ferrovidria Tunes.

- Avaladas da Central Fotovoltaica e da Central Termoeléctrica de Tunes.
- Junta de Freguesia de Sdo Bartolomeu de Messines.
- Estagdo Ferrovidria de SGo Bartolomeu de Messines.
- Junta de Freguesia de Sdo Marcos da Serra.

Os mapas a seguir mostram as principais fontes de geracdo de mobilidade:
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7. BENEFICIOS AMBIENTAIS E ECONOMICOS

As principais vantagens da mobilidade elétrica sdo as seguintes:

REDUCAO
DAS
EMISSOES

>70%

MAIOR
EFICIENCIA
ENERGETICA

X3

MELHOR
QUALIDADE DO

AR EMISSOES

0

CUSTO DO
COMBUSTIVEL

4
TEMPOS

e Redugao das emissoes

Com o mix de geracdo atual, em que a geracdo renovavel é de
aproximadamente 60% do total, o veiculo elétrico representa uma
reducado de mais de 70% das emissdes de gases de efeito de estufa
em relacdo aos veiculos convencionais, passando de 133,5 gCO2/km
para um veiculo convencional a 40,18 gCO2/km para um veiculo
elétrico. Estes valores ja permitiriam cumprir os limites de emissdo
propostos a nivel europeu, que sdo da ordem de 67 gCO2/km em 2030,
de acordo com a revisdo do Regulamento (CE) n.2 715/2017, e serdo
mais rigorosos a medida que a penetracdo das fontes renovaveis na
produgdo de eletricidade progrida.

e Maior eficiéncia energética
A eficiéncia energética do veiculo elétrico é muito superior a do veiculo
convencional. Em termos de energia utilizada (energia convertida em
movimento) sobre a energia reabastecida (energia no combustivel ou
retirada da rede), a eficiéncia do veiculo elétrico é de 60%, contra 20%
para um veiculo convencional, o que perfaz uma eficiéncia 3 vezes
maior.

e Melhora a qualidade do ar nas cidades

O veiculo elétrico elimina completamente as emissoes de gases
com efeitos nocivos sobre a salde das pessoas nas cidades. A AEA e a
OMS estimam que, em 2014, se registaram cerca de meio milhdo de
mortes prematuras em paises europeus devido a ma qualidade do ar.

e Redugao do ruido

O veiculo elétrico reduz a poluigdo sonora nas cidades, gerada por 80%
do trafego.

E justamente nas cidades, em baixas velocidades (50 km/h ou menos),
que o veiculo elétrico resulta na maior redugdo de polui¢ao sonora.

e Economia de combustivel e em manutencgao

Assumindo uma recarga doméstica, o custo do combustivel para um
veiculo elétrico é de cerca de 2 €/100 km, em comparacdo com cerca de
8 €/100 km para o mesmo veiculo de combust3o.

Por outro lado, o custo de manutencao de um veiculo elétrico é menor
gue o de um veiculo convencional, pois ndo possui elementos como
Oleos, filtros, correias, e devido ao menor desgaste de outros
elementos, como freios, como conseqliéncia do aproveitamento da
frenagem regenerativa do motor elétrico.
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e Maior confiabilidade

MAIS
CONFIAVEL Estima-se que a fiabilidade dos veiculos elétricos seja superior a dos

MENOS veiculos convencionais, como resultado de uma maior simplicidade
TRABALHO e de menos componentes moveis sujeitos a desgaste.

8. DAFO DE LA MOVILIDAD ELECTRICA EN EL MUNICIPIO

De acordo com a andlise elaborada no TITLE I, a analise SWOT pode ser sintetizada pela tabela
a seguir.

FRAQUEZAS AMEACAS

O saldrio em Portugal € significativamente As previsées economicas de estagna¢do do
inferior a média europeia, o que dificulta a crescimento podem dificultar o

compra de um veiculo elétrico, que é mais desenvolvimento do Plano de Mobilidade
caro do que um veiculo convencional. Elétrica.

Ndo existe uma rede de ciclovias, existe A escassez de informagdo é um obstdculo a
apenas uma ciclovia num parque no centro mobilidade.

da cidade de Silves.

FORCAS OPORTUNIDADES

O interesse do turismo europeu pela Melhoria da qualidade do ar
mobilidade elétrica

Redugdo dos niveis de ruido
Populagdo sensivel as questbes ambientais

Economia de energia e maior eficiéncia
Populagdo aberta a novas formas de
mobilidade Novas linhas de negdcio

Populagdo empreendedora
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PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE I1l. OBJETIVOS DO PLANO

1. OBIJETIVO GERAL DO PLANO

O Plano de Mobilidades Elétrica do Concelho de Silves tem como principal objetivo dotar a
Camara Municipal de um instrumento de planeamento e gestdo que facilite a adopgdo de
medidas que visem a mudanc¢a de paradigma da mobilidade urbana, a obtenc¢do de transportes
mais sustentaveis com base na promocdo da electromobilidade e, consequentemente, a
melhoria da qualidade do ar no municipio e da satde dos seus cidadaos.

Para alcancar este objetivo geral, o Plano inclui ac¢des directas envolvendo a criagao de
infraestruturas e a incorporacdo de uma frota elétrica, bem como acg¢bes indirectas de
promocdo da electromobilidade. As a¢des diretas incluem a instalagdo de pontos de recarga
para veiculos elétricos nas vias publicas, a incorporagao de veiculos elétricos na frota municipal
e a incorporacdo de servicos de transporte publico urbano por Onibus elétrico. As accdes
indirectas visam incentivar e facilitar aos cidaddos e as empresas a renovacao dos seus veiculos
e frotas através da substituicdo dos veiculos tradicionais por motores de combustdo por novos
veiculos motorizados elétricos.

Este Plano deve ser complementado com medidas e programas em nivel regional e nacional
destinados a promover a eletromobilidade, entendendo-se que os objetivos perseguidos com
este documento transcendem o ambito urbano e requerem politicas publicas que tenham uma
firme determinacdo em mudar a mobilidade atual.

A escala de ac¢do do Plano corresponde a esfera municipal, ao nucleo urbano de Silves e as suas
freguesias, incluindo as diferentes esferas definidas no Plano Geral de Desenvolvimento Urbano
e estradas actuais e futuras.

A esfera municipal constitui o ambiente onde as vantagens da mobilidade elétrica podem ser
percebidas da forma mais clara, que se materializam na redug¢do da polui¢cdo, do ruido ou da
perigosidade da via publica. Isto, por sua vez, traduz-se num aumento da qualidade do ambiente
urbano e da vida social do espago publico.
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O modo de transporte com veiculos elétricos deve ser entendido como um valor agregado, ja
que melhora a oferta turistica, a saude dos cidaddos e visitantes e reduz o impacto que as
emissdes dos motores de combustdo geram na conservagao do patrimonio da cidade. Por esta
razdo, deve também ser encarada como uma fonte de riqueza com consequéncias econdmicas
significativas, contribuindo para o reforgo e a fidelizagdo do turismo, a melhoria das atrac¢oes
naturais ou culturais, o aumento da agradabilidade da estadia dos visitantes e a melhoria do
desempenho do setor e do comércio retalhista em geral.

As medidas incluidas no Plano sdo ajustadas a um plano de etapas correspondentes a trés
cenarios evolutivos. A definicao de fases ou cendrios na eletromobilidade permite as primeiras
acOes para estimular a demanda sobre o veiculo elétrico, mas em segundo lugar para responder
a evolugdo da demanda real do veiculo elétrico. Para isso, o presente documento inclui
indicadores que permitem avaliar a eletromobilidade no municipio. Isso torna o plano uma
ferramenta versatil, pratica e ajustada a realidade, permitindo que os investimentos nele
contidos sejam feitos de forma racional e justificada.

As medidas incluidas no plano respondem a um profundo conhecimento da mobilidade no
concelho, da localizagdo dos principais focos de atragao e geragao de movimentos, bem como
dos habitos dos cidadaos.

As acgles indirectas do Plano visam influenciar a mudanca desses habitos de mobilidade
insustentaveis baseados em orientagdes culturais, permitindo novas solucées de mobilidade
mais saudaveis e mais benéficas para o cidadao.

Aincorporagao de uma Portaria Regulamentadora da Mobilidade Elétrica constitui, no sentido
acima, a concretizacdo de uma acgdo indireta para a promoc¢do do uso do veiculo elétrico e a
mudanca de habitos do cidadao.

A implementacdo de acBGes para promover a mobilidade elétrica traz uma imagem de
modernidade e limpeza para as cidades, promovendo a atratividade dos nlcleos para o
assentamento de novos moradores com a consequente repercussdo para o desenvolvimento
econdmico e social do municipio.

O Plano de Mobilidade Elétrica é uma contribuicdo do local para o global, pois aimplementacado
de planos de mobilidade com um componente sustentavel ajuda a combater problemas globais
como o efeito estufa ou o aquecimento global.

O Plano de Mobilidade Elétrica também aborda a melhoria da seguranga no espaco viario e para
pedestres. A irrupgdo das scooters elétricas no ambiente urbano em numerosas cidades
turisticas exigiu a elaboragao de decretos especificos. A Portaria Regulamentar da Mobilidade
Elétrica desta PME regulamenta o uso de scooters em espagos publicos.

Finalmente, o Plano de mobilidade elétrica do Concelho de Silves visa colocar o municipio de
Silves na vanguarda da inovagdo, estabelecendo medidas que incentivem a inovagdo, a
validacdo e a participacdo na valorizacdo dos projectos que, pela sua ligacdo a
electromobilidade, geram um bem social.

g

49



PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE IIl. OBJECTIVOS DO PLANO

2. PRINCIPIOS DO PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA

Os principios definidos no presente Plano de Mobilidade estao alinhados com as politicas
europeias de transportes e mobilidade, definidas no seu Livro Branco de 2001, bem como de
promogao da energia proveniente de fontes renovaveis para os transportes, conforme
estabelecido na Diretiva 2009/28/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de Abril de
2009, e na Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 22 de Outubro de
2014.

Estas politicas estabelecem os principios que sdo aplicaveis ao presente Plano de Mobilidade
Elétrica e que se resumem a seguir:

- Principio da participagao. Este principio assenta na divulgacdo das vantagens da
mobilidade elétrica na sociedade, através de ac¢Ges de dinamizagdo dirigidas aos grupos
de Silves que incentivem a mudanga de habitos de mobilidade e aproximem o
conhecimento da electromobilidade dos cidaddos. A transmissdo de informacao,
formacgao e educagdao em mobilidade e os processos de colaboragdo entre os grupos e
coletivos que comp&em a sociedade de Silves devem facilitar o incentivo a mobilidade
elétrica como medida de melhoria da qualidade de vida no concelho. O objetivo é
disseminar o potencial da mobilidade elétrica por meio de eventos cientificos,
comerciais, educacionais e de lazer. Para tal, é necessario estabelecer mecanismos de
funcionamento que permitam uma evolugao efectiva, favorecendo a participagao e o
conhecimento dos cidadaos através de guias, documentos, dossiers, apresentagdes,
estudos, etc.

- Principio da sustentabilidade. Com a concretizacdo das ac¢des do Plano, o objetivo é
conseguir uma mobilidade menos agressiva para o ambiente e o ambiente urbano, bem
como para o cidaddo mais planeado, eficiente e econdmico em recursos. Deve
promover uma transferéncia modal para meios de transporte menos poluentes, com
menor consumo de energia, que reduzam o congestionamento, os acidentes e a
poluigdo sofrida pelos cidad3os nas suas deslocagdes.
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- Principio da melhoria da qualidade de vida. A reducdo dos gases de efeito estufa tem
impacto imediato na qualidade do ar no ambiente urbano, nas estradas, pragas e ruas
da cidade. Este resultado tem um impacto imediato na saldde dos cidaddos. Da mesma
forma, a implementagdo de servicos de transporte publico com veiculos elétricos ira
melhorar a mobilidade no nicleo urbano, aumentando a acessibilidade dos centros de
atracdo do municipio e reduzindo os tempos de acesso dos cidaddos. O objetivo é
conseguir uma cidade limpa e bonita que faga seus moradores felizes.

- v

- Principio da segurang¢a. A autonomia dos veiculos elétricos e a
possibilidade de recarga nos itinerarios da rota é fundamental para
garantir sua operagdo em qualquer ambiente. A provisdo de
inteligéncia aos veiculos para realizar planos de recarga de acordo
com o planejamento de itinerarios comeca a ser comum em alguns
modelos de veiculos elétricos. Em qualquer caso, no ambiente
metropolitano, a criacdo de uma infraestrutura adequada que
facilite a recarga da maioria dos itinerarios em condi¢des de baixa
carga de bateria deve ser incentivada. Por outro lado, o
aparecimento de trotinetas elétricas nas cidades esta gerando
numerosas situacdes de inseguranca vidria, tanto no espaco viario
quanto no pedestre, exigindo a elaboracdo das portarias
correspondentes.

—
el | ||

Por outro lado, a autonomia na conducdo de diferentes
marcas de veiculos elétricos (atualmente até ao nivel 2),
permite prever o aparecimento precoce de veiculos
auténomos no meio urbano. Algumas marcas ja estdo
anunciando o nivel 3 em seus veiculos comerciais, mesmo no
ambiente urbano, e algumas empresas ja estao trabalhando
no nivel 4. Esta situagdo pode exigir as correspondentes
medidas de planejamento vidrio para evitar situagdes de risco
com a elaboragdo das portarias correspondentes, constituindo
um marco na regulamentagdo viaria.

- Principio da inovacdo. Estdo atualmente a ser desenvolvidas diferentes tecnologias
relacionadas com a mobilidade elétrica. Estas tecnologias incluem o desenvolvimento
de novas baterias com maior capacidade e menor volume, como, por exemplo, as
baterias sdlidas, o carregamento de baterias por indugao do pavimento rodovidrio e a
mobilidade auténoma. Numerosas empresas e centros de investigacdo estdo a trabalhar
nestas matérias, bem como noutros projectos de grande relevancia. O cendrio urbano é
fundamental para a preparacao e experimentacao destas tecnologias e, sem duvida, o
envolvimento dos municipios neste tipo de projectos facilitard a promoc¢do do municipio
a nivel internacional e promoverd a imagem de modernidade e relevancia do municipio.
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3. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Os objetivos gerais do Plano podem ser divididos nos seguintes
objetivos especificos

a. Desenvolvimento de infraestruturas. Incentivar o desenvolvimento
de infraestruturas de apoio a carga é fundamental para a integragdo e
promocdo do veiculo elétrico. A forma como a infraestrutura ird
aumentar dependera do crescimento da procura destes veiculos. O
objetivo é que o plano seja eficaz e eficiente em termos de implantacao
da infraestrutura, tendo em conta o custo econdmico da infraestrutura.

A estratégia de infraestrutura de recarga baseia-se em cinco pontos:
localizacdo da instalacdo, tipo de carregador, nimero de pontos a
instalar, quando devem ser instalados e requisitos da infraestrutura
elétrica existente.

O presente Plano estd muito consciente das dificuldades que um
crescimento na demanda de recarga por veiculos elétricos poderia
acarretar sem a existéncia de uma infraestrutura elétrica suficiente
capaz de atender as demandas atuais, aumentadas pelas novas
demandas geradas pelos novos pontos de recarga, tanto publicos
guanto privados.

Finalmente, este Plano visa também promover a incorporacdo das
fontes de energia renovaveis instaladas no préprio municipio como
forma de garantir, por um lado, que as novas exigéncias sejam
compensadas por novas fontes alternativas de energia limpa,
procurando um equilibrio equilibrado, e, por outro lado, que, quando
adequado, as deficiéncias que a rede elétrica possa apresentar em
resultado do aumento da procura sejam resolvidas em larga medida.

b. Fomentar a procura. A demanda por veiculos elétricos é determinada
por duas variaveis: por um lado, o usuario, influenciado por fatores
como o valor de compra do veiculo elétrico e a existéncia de pontos de
recarga, e, por outro lado, o interesse que as ofertas existentes no
mercado de veiculos elétricos motorizados e seu desempenho podem
despertar.

Para os utilizadores, serd elaborado um programa de incentivo a procura
de veiculos elétricos destinado as administracées publicas, aos
utilizadores privados e as frotas das empresas.

Este objetivo especifico também inclui a incorporacdao de veiculos
elétricos na frota municipal com seus correspondentes pontos de
recarga, bem como a colocacdo em funcionamento de novas linhas de
transporte publico por 6nibus elétrico.

Do mesmo modo, o programa incluird iniciativas destinadas a incentivar
0 autoconsumo e o aumento da capacidade produtiva na produgdo de
energia por particulares e administragcdes publicas com base em
energias limpas.
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c. Promogao do empreendedorismo baseado na eletromobilidade. A promocgdo do
empreendedorismo envolve, por um lado, possibilitar e facilitar a geracdo de novas empresas
cujas linhas de negdcio se baseiam na eletromobilidade e, por outro, facilitar a incorporacgdo de
novas linhas de trabalho por empresas existentes e sua adaptacdo as novas demandas de
mobilidade elétrica. Estas empresas incluem oficinas de automadveis, empresas de fornecimento
industrial de automadveis, empresas do setor das bicicletas e outras.

Este plano inclui a¢cdes de incentivo ao empreendedorismo em torno deste novo modo de
mobilidade, bem como de incentivo a inovagdo em torno do veiculo elétrico.

d. Programas horizontais. O ultimo objetivo destina-se a complementar os anteriores e é o
seguinte:

e Realizacdo de atividades de disseminacdao através de diferentes 6rgaos da camara
municipal.

e Desenvolver a formacdo em diferentes areas profissionais, para langar as bases de um
novo setor econémico.

e Conseguir a adaptacdo legislativa necessdria para a correcta implementacdo das
infraestruturas de recarga no ambiente urbano.

e Promover a politica de beneficios fiscais, com a intencdo de aumentar a atratividade do
V.E.
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4. PROGRAMAS DE ACGAO

A fim de desenvolver os objetivos gerais acima descritos, é concebida uma série de programas
e subprogramas com propostas especificas para o seu desenvolvimento, que sdo descritas a
seguir e posteriormente desenvolvidas no title IV, que inclui o Plano de Acgao.

A. PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO DAS INFRA-ESTRUTURAS E FORNECIMENTO DE NOVOS
EQUIPAMENTOS MUNICIPAIS.

A.1. Subprograma para a geracdao de uma rede
de pontos de carregamento de eletricidade
municipais.

O objetivo é implantar uma rede de

infraestruturas de recarga no interior do =)

municipio, desenvolvendo a expansdo dos h
. RT b

pontos de recarga nas vias publicas e parques de comtcrar

estacionamento publicos. O objetivo é favorecer s

a localizacdo de pontos de recarga em locais de
atracgao de viagens.

Estd prevista a participacdo de iniciativas
publicas e privadas.

Do mesmo modo, estd prevista a instalacdo de
pontos de recarga nas instalagdes municipais.

Neste programa, sera igualmente estudada a
localizagdo dos pontos de recarga, a fim de
garantir o servico de transporte publico por
autocarro elétrico em linhas novas ou existentes.

A.2. Subprograma de adaptacdo de espacos e infraestruturas.

Este subprograma inclui agdes de adaptagao de espagos urbanos que facilitam o carregamento
de automodveis e motocicletas elétricas em estacionamentos publicos e vias publicas.

Do mesmo modo, o objetivo é favorecer a implantacdo de instalacdes elétricas em
compartimentos privados. Serd estabelecido um regulamento sobre a disposicio dos
carregadores em parques de estacionamento colectivos de nova construgao.
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Outro dos aspectos contemplados é a analise da situacao das redes elétricas e dos centros de
transformacdo no municipio face ao possivel aumento da procura de eletricidade.

Este subprograma inclui ainda a criacdo de ciclovias destinadas a bicicletas, bicicletas elétricas e
scooters elétricas, bem como a criagdo de parques de estacionamento (sem carga) reservados a
veiculos elétricos, motociclos elétricos e/ou scooters elétricos.

Para a ultima fase do Plano que envolve a consolidacdo do veiculo elétrico, sdo definidas acGes
que incluem restrigcdes de acesso a veiculos de combustdao em determinadas areas ou estradas,
Zonas de Baixas Emissdes (ZBE), com o correspondente Plano de Sinalizagdo e Reordenamento
Viario, bem como a criacdo de estacionamentos fora do nucleo urbano para veiculos de
combustdao com uma parada associada de transporte publico.

A.3. Sub-programa de impulso de autoconsumo associado a instalacdo de pontos de recarga.

Este subprograma inclui a criagdo de instalagdes fotovoltaicas municipais junto aos novos pontos
de recarga através da instalagdo de coberturas fotovoltaicas, bem como a promocdo de
instalagGes fotovoltaicas em habitagdes e empresas que pretendam instalar pontos de recarga
com solugBes isoladas ou ligadas a rede.
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B. PROGRAMA DO LADO DA PROCURA.

B.1. Subprograma para a renovacao da frota municipal com novos veiculos elétricos.

Sdo contemplados o inventario da frota municipal e a incorporagdo de novos veiculos elétricos
para substituir os anteriores.
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B.2. Subprograma para a criacdo de novos servicos de transporte publico por meio de um
autocarro elétrico.

Isto inclui a criacdo de novas linhas de transporte de 6nibus
elétricos urbanos que ndo existem atualmente, bem como
o incentivo a renovacdo da frota de linhas de 6nibus que
atualmente operam.

B.3. Subprograma para a criacdo de novas licencas de taxi
com veiculo elétrico.

Concessao de novas licengas de téxi associadas a veiculos
elétricos.

B.4. Subprograma destinado a estimular a procura de veiculos elétricos para utilizadores
particulares e frotas de empresas.

Inclui ac¢des de negociacdo de acordos com entidades bancarias definindo modelos de
financiamento atractivos para veiculos e infraestruturas por particulares, empresas e
administracdo publica.

Da mesma forma, pretende-se negociar descontos com seguradoras de veiculos.

B.5. Subprograma relativo aos beneficios urbanos e a promocao de medidas de mobilidade
urbana sustentavel.

Este subprograma destina-se a aumentar o espaco dedicado ao estacionamento exclusivamente
para automaéveis, motociclos e bicicletas elétricas. Para o efeito, inclui redugdes da tarifa de
utilizacdo das areas de estacionamento publico regulamentadas e os critérios de utilizacdo da
area de carga e descarga.

Embora ndo haja corredor de 6nibus ou VAO, o Plano inclui a autorizagdo para que os veiculos
elétricos circulem neles quando forem implantados no municipio.

Este subprograma promove também projetos de mobilidade partilhada (car sharing).

C. PROGRAMA PARA PROMOVER O EMPREENDEDORISMO BASEADO NA ELETROMOBILIDADE
E INCENTIVAR A INOVAGAO.

C.1. Subprograma para a promocao do espirito empresarial.

O objetivo é promover o desenvolvimento de atividades para incentivar o empreendedorismo
baseado na eletromobilidade e identificar as empresas que possam ter sinergias com a
introducdo do veiculo elétrico, incluindo oficinas de veiculos, fornecedores de componentes
automotivos, empresas do setor de bicicletas, esta¢cdes de servico, concessionarias, escolas de
conducdo e outros. Também inclui acbes para promover o turismo sustentdvel através de
modelos de eletromobilidade.

C.2. Subprograma para a promocao da I&D&I e o desenvolvimento de empresas de base

tecnoldgica.

O objetivo é apoiar projetos de inovacdo empresarial no ambiente de veiculos elétricos,
facilitando a realizacdo de testes e protdtipos, elaborando uma portaria especifica com a
descricao de protocolos e cargas.

Procura também apoiar o desenvolvimento de tecnologias de informagédo e comunicacgdo (TIC'S)
associadas ao veiculo elétrico no que diz respeito a aplicagdes de geolocalizagdo mével e formas
de pagamento.

Finalmente, sdo incluidas a¢des para favorecer a incubacdo de empresas relacionadas a
eletromobilidade.
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D. PROGRAMAS HORIZONTAIS.

D.1. Subprograma para o desenvolvimento de acées estratégicas de marketing e comunicacdo
para o veiculo elétrico.

Este subprograma inclui eventos e dias de teste para o veiculo elétrico, bem como a criagdo de
um ponto de informacgdo para o usuario onde serdo fornecidas informacgGes para a compreensao
e utilizacdo de sistemas relacionados ao veiculo elétrico.

Também incluird um link no site do municipio com informagdes sobre o veiculo elétrico. Para
tal, sera seleccionado um guia existente sobre o veiculo elétrico para download e consulta
online.

D.2.Subprograma de formacao especifica em diferentes areas profissionais.

Este subprograma destina-se a facilitar a formacdo de alto nivel para empresas especificas
(oficinas de automoveis, empresas de abastecimento, empresas do setor das bicicletas, estacbes
de servico, etc...).

D.3. Subprograma relativo as medidas orcamentais.

As politicas de descontos sdo definidas para o utilizador nos impostos associados ao veiculo
elétrico e as suas infraestruturas de recarga, bem como nos descontos associados as
infraestruturas, tais como a reduc¢do do imposto sobre construgdes, instalacdes e obras e no
Imposto Predial quando é efectuada a instalacdo de um ponto de recarga.

Os créditos fiscais também estdo incluidos para o setor dos taxis para os que sao elétricos.

D.4. Subprograma para a adaptacdo e desenvolvimento de regulamentos e portarias
municipais especificas relacionadas com a V.E.

Este Plano inclui a Portaria Reguladora da Mobilidade Elétrica (ORME) e, da mesma forma,
define a necessidade de adaptar outras portarias, criar novas portarias especificas ou atualizar
a prépria ORME ao longo do tempo.

5. DESCRICAO DOS CENARIOS E PLANO DE ETAPAS.

Conforme definido nos objetivos gerais, o Plano busca, em primeiro lugar, estimular a demanda
pelo veiculo elétrico desde as etapas iniciais de seu inicio e, em segundo lugar, estabelecer as
previsdes necessdrias e contemplar as agdes pertinentes para preparar o municipio para o
aumento da demanda por eletromobilidade.

Por esta razao, sdo definidas trés etapas distintas, a primeira das quais corresponde ao periodo
inicial de implementagdo do Plano, a segunda seria ativada uma vez detectados os primeiros
sinais de aumento da demanda e a terceira corresponderia a consolidagdo da mobilidade
elétrica em relacdo aos atuais modos convencionais de mobilidade. A identificacdo destas
etapas serd baseada na estimativa de diferentes indicadores. Assim, as etapas sdo definidas da
seguinte forma.

Etapa 1 - Geracao de infraestrutura basica e estimulo a demanda.

Nesta fase, sera criada uma infraestrutura minima de recarga e serdao realizadas acgdes
intensivas para estimular a procura de mobilidade elétrica. Veiculos elétricos serdao
incorporados a frota municipal e uma primeira linha de transporte publico urbano sera criada
pelo 6nibus elétrico. As analises correspondentes da infraestrutura elétrica sdo realizadas e as
portarias do veiculo elétrico serdo colocadas em pratica.
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Etapa 2. Crescente demanda por mobilidade elétrica.

Nesta fase, serdo realizadas a¢Ges para aumentar os pontos de recarga. O setor privado sera
envolvido e sera procurada a geracdo de esta¢Oes de servico para uma recarga rapida. Serdao
realizadas ac¢Oes para melhorar a rede elétrica e a poténcia dos centros de transformacgdo sera
aumentada. Por outro lado, as linhas atuais que prestam servico com 6nibus convencionais
passardo a operar com 6nibus elétricos.

Considera-se que esta fase deve comecar quando se atingirem alguns dos seguintes indicadores:
e Os veiculos elétricos representam 3% da frota de automdveis de passageiros.

e Mais de 2% da populagdo usa scooters elétricas em suas viagens de rotina pelo centro
urbano.

e Os carregadores elétricos presentes no municipio sdo utilizados em média mais de 6
horas por dia.

Etapa 3. Consolidagao da mobilidade elétrica.

Nesta fase, a consolidacdo da mobilidade elétrica possibilita a

adocdo de medidas que buscam a maxima sustentabilidade ¢ AMB Si";;?;f::a
da mobilidade urbana, aproveitando o fato de que a

mobilidade elétrica ndo s6 é bem aceita pelo publico, mas Zona Baixes
também compete adequadamente com os veiculos

Emissions

tradicionais.

Nesta situacdo, serdo adotadas medidas para restringir o
espaco publico aos veiculos com combustiveis fésseis (Zonas
de Baixas EmissGes, ZBE). O trafego serd reorganizado e a
sinalizacdo da cidade sera modificada. Serdo criados lugares de
estacionamento fora do centro da cidade, principalmente para
veiculos de combustdo, que serdo associados a uma paragem
no servico de transporte publico por autocarro urbano. Alguns
espacos da cidade serdo pedonais e serdo criadas faixas
especificas para bicicletas e scooters elétricos.

En cas d'episodi

Esta fase serd considerada como tendo comecado e, por

conseguinte, o numero 2 tera sido completado quando alguns Excepte

dos seguintes indicadores forem cumpridos:
e Os veiculos elétricos representam 20% da frota do . e 0 B
municipio. i vehicles autoritzats

e Mais de 5% da populagdo usa scooters elétricas
guando viaja no centro da cidade.

e Os carregadores elétricos presentes no municipio sdo
utilizados em média mais de 8 horas por dia.

De acordo com os objetivos das principais organizacdes
internacionais, a fase 2 deve ser atingida dentro de 4 a 5 anos
e a fase 3 dentro de 10 anos.
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1. PROPOSTAS DE INTERVENGCAO POR ETAPAS

1.1. DESCRICAO DO PLANO DE ACAO

Segue-se uma descricdo detalhada das intervengdes previstas de acordo com os programas
definidos no Title I, para cada uma das trés fases definidas.

A. PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO DE INFRA-ESTRUTURAS E DE FORNECIMENTO DE
NOVOS EQUIPAMENTOS MUNICIPAIS.

A.1. Subprograma para a geracao de uma rede de pontos de recarga de eletricidade municipal.

Os seguintes critérios foram utilizados para dimensionar a rede de pontos de recarga

- Consideracdes sobre a frota de veiculos eléctricos a servir. A rede de pontos de recarga
de um municipio deve fornecer pelo menos um terco dos veiculos eléctricos listados
no mesmo, considerando que os carregadores sdo utilizados de uma forma éptima.

Distribuicdo de pontos de recarga. A distancia entre os pontos deve ser otimizada para
gue a area a ser coberta seja totalmente suprida com o menor nimero de pontos. Para
a area municipal, esta distancia sera sempre inferior a 20% do alcance médio dos
veiculos eléctricos com as baterias de menor capacidade (motociclos e scooters
eléctricos).

A ampliacdo ou modificacdo da rede ird satisfazer a evolucdo da procura de veiculos
eléctricos, portanto, serdo estabelecidos mecanismos baseados na analise dos dados
de recarga realizada ao longo do tempo, avaliando a freqliéncia, tempo médio de
recarga e outras varidveis que estdo incluidas nos indicadores do Plano.

Atabela seguinte fornece valores de referéncia para o uso didrio dos pontos de recarga
de acordo com o tipo de carga que oferecem:

UTILIZACAO MiNIMA
TIPO DE CARGA DESEJAVEL UTILIZAGAO OPTIMAL

Normal (lento) 1 carga/dia 2 cargas/dia
Semi-rapido 3 cargas/dia 5 cargas/dia
Rapido 6 cargas/dia 8 cargas/dia
Ultra-rapido 12 cargas/dia 16 cargas/dia

O presente plano contempla a incorporacao de dispositivos de carga lenta, semi-rapida, rapida
e ultra-rapida de acordo com a localizacdo planejada e a fase de consolidacao do veiculo elétrico.
Em particular, sdo estabelecidos os seguintes critérios:
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- Carregadores de carga lenta: deve ser preferencialmente localizado onde os
utilizadores passem um minimo de sete horas e, portanto, o veiculo pode permanecer
ligado sem interrupgao durante uma boa parte deste tempo.

Isto inclui estacionamentos em areas residenciais, locais de trabalho (administragao
publica, dreas industriais e de servigos) e areas turisticas, embora neste caso o foco seja
em motocicletas elétricas, bicicletas e skateboards.

Nos edificios municipais serdo utilizadas para motos eléctricas.

- Carregadores semi-rapidos: preferencialmente localizados em ambientes que geram
visitas de duracdo limitada, (maximo de duas ou trés horas)

Isto inclui dreas como centros e dareas comerciais, areas turisticas (museus,
monumentos, etc...), areas de lazer (parques, praias), areas relacionadas com a gestdo
administrativa (bancos, administragoes, etc...).

Nas instalagdes municipais serdo utilizados para manutencdo e veiculos de servico
oficial, bem como para veiculos da policia municipal.

- Carregadores de carregamento rapido: serd localizado no ambiente de estradas de alto
trafego.

A sua localizacdo preferencial serd em estacGes de servigo.

Os diferentes carregadores terdo as seguintes pliran las siguientes caracteristicas:

Carregadores de carga lenta:

- Numero de conectores por polo de carga: 2

- Tipo de conector: tipo Il

- Alimentacgao eléctrica: monofasica

- Caracteristicas eléctricas: 230V, 32 A, 7,2 Kw.

- Conectividade: 4G

- Sistema de gestdo por aplicacdo mével e cartdo RFID.
- Garantia: 4 anos.

Carregadores semi-rapidos:

- Numero de conectores por polo de carga: 4, (dois trifasicos e dois monofasicos)
Permitird a operacao simultanea de pelo menos dois pontos.
- Tipo de conector: tipo Il para conectores trifasicos e Schuko para monofasicos
- Alimentagdo eléctrica: trifasica e monofasica com controlo de poténcia
- Caracteristicas eléctricas:
o Trifasico: 400V, 32 A, 22 Kw
o Monofasico: 230V, 32 A, 7,2 Kw
- Conectividade: 4G
- Sistema de gestdo por aplicacdo mével e cartao RFID.
- Garantia: 4 anos.
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Carregadores de carregamento rapido:

Numero de conectores por polo de carga: 2

Tipo de conector: modo de carregamento tipo IV, con conectores tipo CHAdeMo
e/ou combinagdo CCS.

Alimentagdo eléctrica: trifasica

Caracteristicas eléctricas:500 V, 120 A, 50 Kw

Conectividade: 4G

Sistema de gestdo por aplicacdo mével e cartao RFID.

Garantia: 4 aios.

Carregadores de carregamento ultra-rapido:

Numero de conectores por polo de carga: 2

Tipo de conector: Tipo IV modo de carregamento, com conectores tipo CHAdeMo
e/ou CCS

Alimentagdo eléctrica: trifasica

Caracteristicas eléctricas:500 V, 240 A, 100 Kw

Conectividade: 4G

Sistema de gestdo por aplicacdo mével e cartdao RFID.

Garantia: 4 anos.

Carregadores de duplo ponto semi-rapida e rapido.
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A rede de carregadores incluida neste plano é descrita da seguinte forma para cada uma das
etapas iniciais.

Etapa 1.

Estd incluida uma rede minima com os seguintes pdlos:

Postos de recarga lentos: 10, (20 pontos de recarga).
Postes de recarga semi-rapidos 14, (56 pontos de recarga, minimo 28 em simultdneo).

Ndo estdo previstos pontos de carregamento rdpido para esta fase.

Com base na rede acima referida, estima-se que cerca de 180 veiculos poderiam ser servidos
diariamente de forma éptima, o que corresponderia a uma frota de aproximadamente 540
veiculos eléctricos, de acordo com o critério acima descrito.

A localizagdo dos carregadores nesta fase esta detalhada no plano em anexo e descrita da
seguinte forma:

1 posto de recarga lento, (2 pontos de recarga), na Garagem Viera na N125 em
Alcantarilha. Destina-se a ser utilizado pelos residentes da drea.

1 posto de recarga lenta, (2 pontos de recarga), nos estacionamentos da Avenida Beira
Mar, em Armacgdo de Péra. O seu uso é destinado aos residentes da drea.

2 postos de recarga lenta, (4 pontos de recarga), na Rua Primeiro de Maio, em frente a
estacdo de autocarros de Sdo Bartolomeu de Messines. O seu uso é destinado aos
residentes da drea.

3 postos de recarga lenta, (6 pontos de recarga), nos estacionamentos da Rua da Cruz
de Portugal, em Silves. O seu uso é dirigido aos residentes da drea circundante. Estard
equipado com um abrigo fotovoltaico associado a quebra-ventos.

3 postos de recarga lenta, (6 pontos de recarga), junto ao parque de estacionamento da
estacdo de comboios Largo 12 em Dezembro, Tunes. O seu uso é destinado aos
residentes da drea.

3 postos de recarga semi-rdpidos, (12 pontos de recarga e pelo menos seis em
simultdneo), no cruzamento da Rua José Francisco Viseu em frente a Junta de Freguesia
em Sdo Bartolomeu de Messines. A sua utilizagdo destina-se a residentes e veiculos
eléctricos pertencentes ao municipio.

Quatro pontos de recarga semi-rapidos na Rua Pintor Bernardo Marques, (16 pontos de
recarga e um minimo de oito em simultdneo), junto a Cdmara Municipal de Silves, quatro
serdio publicos e quatro serdo para veiculos de servico municipal.

2 postos de recarga semi-rapidos na Rua Jodo de Deus junto a Junta de Freguesia de
Péra, (8 pontos de recarga e pelo menos 4 em simultdneo), dos quais 2 serdo publicos e
dois de uso municipal exclusivo, (para veiculos de servico municipal e mini-autocarros).

2 postos de recarga semi-rdpidos na Rua Jodo de Deus junto a UniGo das Freguesias de
Algoz e Tunes na Rua do Alto do Palmeiral em Algoz, (8 pontos de recarga e no minimo
4 simultdneos), dos quais 2 postos serdo publicos e 2 para uso exclusivo do municipio,
(para veiculos de servico municipal e mini-autocarros).

2 postos de recarga semi-rdpidos na Rua Bartolomeu Dias em frente a Junta de Freguesia
de Armacgdo de Péra, (8 pontos de recarga e no minimo 4 em simultdneo), dos quais 2
postos serdo publicos e 2 de uso municipal exclusivo, (para veiculos de servico municipal
e mini-autocarros).
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e 1 posto de recarga semi-rdpido no Largo da Igreja em frente a Junta de Freguesia de SGo
Marcos da Serra, (4 pontos de recarga e no minimo 2 simultdneos). A sua utilizagdo
destina-se a residentes e veiculos eléctricos pertencentes ao municipio.

Etapa 2.

Esta etapa aborda a expansdo da infra-estrutura de pontos de recarga e a criacdo de estacdes
de recarga. Nos carregadores da fase 1 sdo adicionados os seguintes itens.

- Postos de recarga lentos: 21, (42 pontos de recarga).
- Postos de recarga semi-rdpidos: 40, (160 pontos de recarga, minimo 80 em simultdneo).

- Durante esta fase serd realizado um concurso para a concessdo da instalacéo de pelo
menos 142 estagdes de servico com um minimo de 4 postos de abastecimento rdpido
cada, (112 pontos de abastecimento no total).

Com base na rede acima referida, estima-se que poderiam ser ser servidos diariamente cerca de
1112 veiculos, o que corresponderia a uma frota de aproximadamente 3336 veiculos, de acordo
com o critério descrito. A localizacdo dos carregadores nesta fase estad detalhada no mapa em
anexo e descrita da seguinte forma:

- 3 postos de recarga lenta, (6 pontos de recarga), na Rua Péra da Cima en Péra.

- 4 postos de recarga lenta, (8 pontos de recarga), no Largo da Md, em frente ao parque
infantil em Tunes. O seu uso é destinado aos residentes da drea.

- 2 postos de recarga lenta, (4 pontos de recarga), no estacionamento da Avenida Beira
Mar, em Armacdo de Péra. Seu uso é destinado aos residentes da drea e visitantes.

- 4 postos de recarga lenta, (8 pontos de recarga), no estacionamento da Rua Ten-Cel,
Jorge Vargas Mogo em Sdo Bartolomeu de Messines. Seu uso é destinado aos residentes
da drea e usudrios de skate elétrico.

- 4 postos de recarga lenta, (8 pontos de recarga), Largo da Republica, em frente a Escola
Secunddria de Silves. Seu uso é destinado aos moradores da regido, trabalhadores
escolares e usudrios de skate elétrico.

- 4 postos de recarga lenta, (8 pontos de recarga), no parque de estacionamento da Rua
do Encalhe de Silves. O seu uso é destinado aos residentes da drea.

- 5 postos de recarga semi-rdpidos (20 pontos de recarga e um minimo de dez ao mesmo
tempo) no centro comercial de Alcantarilha. A sua utilizacdo é dirigida aos visitantes
deste centro comercial.

- Trés postos de recarga semi-rdpidos (12 pontos de recarga e um minimo de seis
simultaneamente) na Rua Tedfilo Carvalho dos Santos ao lado do Centro Satde de Tunes.
A sua utilizagdo é dirigida aos utilizadores destas instalagées e aos visitantes.

- 2 postos de recarga semi-rdpidos, (8 pontos de recarga e no minimo 4 simultdneos),
junto a Escola de Algoz. O seu uso é dirigido aos trabalhadores desta escola e vizinhos.

- 2 postos de recarga semi-rdpidos, (8 pontos de recarga e no minimo 4 em simultdneo),
junto ao posto da GNR na Via Dorsal de Armagdo de Péra. O seu uso é destinado a
veiculos GNR.

- 3 postos semi-rdpidos de abastecimento, (12 pontos de abastecimento e pelo menos 6
simultdneos), no estacionamento do shopping Urbaniza¢do do Vila Nova Il, em Armacgdo
de Péra. A sua utilizagdo é dirigida aos trabalhadores e visitantes do centro comercial.
Estarad disponivel com um dossel fotovoltaico associado aos disjuntores edlicos.
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- 4 postos de recarga semi-rdpidos, (16 pontos de recarga e no minimo 8 simultdneos), no
estacionamento do shopping Intermarché em Sdo Bartolomeu de Messines. A sua
utilizag¢do é dirigida aos residentes e visitantes deste centro comercial.

- 3 postos de recarga semi-rdpidos, (12 pontos de recarga e um minimo de 6 simultdneos),
na Rua Manuel Teixeira Gomes, em frente a estagdo ferrovidria de SGo Bartolomeu de
Messines. Seu uso é destinado a usudrios de trens e residentes.

- 3 postos de recarga semi-rdpidos, (12 pontos de recarga e no minimo 6 simulténeos), na
Rua da Oficina em frente a Escola Bdsica do 12 Ciclo de SGo Marcos da Serra. O seu uso
é destinado a trabalhadores escolares e vizinhos.

- 4 postos de recarga semi-rdpidos, (16 pontos de recarga e no minimo 8 simulténeos), na
Rua Pintor Bernardo Marques, ao lado da Cdmara Municipal de Silves. O seu uso destina-
se a residentes e visitantes da zona central.

- 4 postos de recarga semi-rapidos, (16 pontos de recarga e um minimo de oito
simultdneos), no Instituto Piaget em Silves. Destinam-se a ser utilizados por
trabalhadores e estudantes do Instituto Piaget.

- Quatro postos de recarga semi-rdpidos (16 pontos de recarga e um minimo de oito
simultaneamente) no parque Ribeirinho de Silves. Sdo destinadas aos visitantes do
parque e utilizadores de scooters eléctricos. Terda um dossel fotovoltaico associado aos
disjuntores edlicos.

- 3 postos de recarga semi-rdpidos, (12 pontos de recarga e um minimo de 6 em
simultdneo), no centro comercial de Silves. A sua utilizagcdo € dirigida aos trabalhadores
e visitantes deste centro comercial.

- Esta etapa também incentivard a instalacGo de pontos de recarga adicionais por
operadores privados em outros locais e também analisard a transferéncia de pontos de
recarga municipais para esses operadores.

- Estagdes de recarga de veiculos eléctricos. A preparacdo do municipio para uma notdvel
demanda de mobilidade elétrica, no limiar de 20% do parque mdvel, requer a geragdo
de estagbes de recarga com pontos de recarga rdpidos ou ultra-rdpidos. Para a geragdo
destas estacbes de recarga, estdo previstas solugées de participagdo publico-privada.
Em particular, estd prevista a sequinte formula de participagdo:

o A infra-estrutura eléctrica por estagdo de recarga estd prevista com uma
capacidade de 800 kwh.

o A infra-estrutura elétrica até a estagcdo de servico serd executada pela
administracdo publica.

o A ocupagdo do terreno serd gerida pela administragdo publica, que também
assumird os custos correspondentes, ou, se necessdrio, realizard a atribuicéGo do
espaco publico necessdrio.

o A concessdo serd por um periodo minimo de 50 anos.

o A concessdo sera feita por concurso publico que avaliara os seguintes aspectos:
= Numero de postes de carga rapida, (minimo 4 com dois pontos de carga)
= Numero de postos de recarga ultra-rapidos.

= Servicos a serem prestados na estacdo de servico, (loja, refeitdrio,
restaurante, limpeza de veiculos, etc...). No caso de estacGes de servigco
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existentes, sera fornecida uma descricdo dos servicos existentes e sua
possivel extensdo.

InstalacGes, (superficie, sanitarios, etc...) e orcamento.
Numero de empregos a serem gerados.
Taxa a ser aplicada por kwh.

Taxa de concessao.

o A localizagdo das estagdes de servigo sera estudada pela Camara Municipal a
fim de realizar as ac¢des correspondentes para a obtencdo do terreno. As
localizagdes preferenciais serdo as seguintes:

Etapa 3.

Nucleo de Péra, na estrada N-125 a volta da actual estagdo de servico
da GALP.

Nucleo de Alcantarilha, na estrada N-125 em redor da actual estacdo de
servico do PRIO.

Nucleo de Tunes, no parque de estacionamento do Playground Tunes,
junto a saida da estrada IC1.

Nucleo de Algoz, no Largo do Estacdo, de preferéncia na localizacdo da
actual estagdo de servico.

Nucleo de Armacado de Péra, nas imediacbes da actual estacao de servico
da Rua Dom Jodo Il

Nucleo de Sdo Bartolomeu de Messines, na Rua Ramiro da Graca
Cabrita, de preferéncia na actual estacdo de servico do GALP.

Perto da localidade de S3o Bartolomeu de Messines, na estrada EN-124,
na zona onde actualmente se encontra a estagao de servigco Repsol.

Nucleo de Silves, de preferéncia junto a actual estacdo de servico na Rua
Dr. José Julio Martins.

Nucleo de Silves, de preferéncia ao lado da actual estacdo de servico
perto do Estadio Dr. Francisco Vieira.

A etapa 3 envolve a consolidagdo da mobilidade elétrica como alternativa competitiva ao veiculo
de combustdo convencional, que deixara progressivamente de ser uma opg¢do comercial para as
principais empresas automobilisticas do mundo.

Esta etapa é considerada exequivel por volta do ano 2030, de acordo com as previsdes de varias
organizagdes internacionais.

N3do sdo definidas ac¢des especificas para esta fase, embora delineemos os critérios a seguir
para a expansao da infra-estrutura eléctrica, tal como a seguir se resume:

- Para esta etapa, considera-se que a importante demanda de mobilidade elétrica
viabiliza a operacdo de carregadores de veiculos elétricos, pelo que a promocdo de
novos pontos de recarga tera que ser feita por operadores privados.Se llevard a cabo un
analisis detallado de los cargadores instalados, pudiendo de este analisis decidir si
deben ampliarse con mas puntos de recarga, o incluso reubicarse cuando la demanda

sea baja.

67



PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE IV. PLANO DE ACAO

- Serd feita uma analise detalhada dos carregadores instalados, e a partir dessa analise
pode-se decidir se eles devem ser estendidos com mais pontos de carregamento, ou
mesmo relocalizados quando a demanda é baixa.

- As exigéncias dos cidaddos serdo atendidas. Neste sentido, a experiéncia acumulada
durante os anos anteriores, correspondente as etapas 1 e 2, serd bem aproveitada.

- Seraanalisada a situacdo das estacOes de recarga eléctrica, a sua procura, a necessidade
de expansdo ou mesmo a criagao de novas estagdes de recarga. Estas ac¢bes terdo de
ser promovidas por actores ou agentes privados, e a administragdo publica tera de criar
0s meios necessarios para facilitar estas iniciativas.

Este Plano visa criar um ponto de partida para o desenvolvimento da mobilidade eléctrica, mas
entende que deve ser a iniciativa privada a ser capaz de detectar as oportunidades que o
desenvolvimento da electromobilidade oferece e, portanto, permite a criagdo de emprego, valor
e riqueza com base nele.
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A.2. Subprograma para a adaptacao de espacos e infra-estruturas.

As seguintes acGes serdo incluidas em cada uma das etapas planejadas.

Etapa 1.

A. Adaptagdo de espagos urbanos.

A criacdo dos pontos de recarga listados no subprograma A.1., implicara a adaptac¢do do
espaco urbano, incluindo a sinalizagdo horizontal e vertical correspondente, bem como a
disposicdo de um cartaz ou MUPI associado a informacado relativa a utilizacdo do ponto de
recarga.

Os modelos de acgcdo urbana para a instalacdo dos pontos de recarga devem cumprir os
seguintes critérios:

o

PODERO DE IDENTIFICACAO DO PONTO DE RECARREGACAO. Cada polo de carga deve
ser identificado por um sinal metdlico de 900 x 600 mm. Este cartaz também podera
incluir informacdes sobre a aplicacdo de gestdo inteligente mével, a empresa de
manutencdo, bem como o logdétipo da Camara Municipal. Incluird o sinal de carro
elétrico em recarga com fundo vermelho, conforme detalhado na imagem anexa.

SINAL DE PROIBICAO DE PARQUE. Os sinais de proibicdo de estacionamento devem ser
fornecidos incluindo uma placa indicando "excepto para veiculos eléctricos em
recarga".

SINALIZACAO DE PARQUES DE CARRO E MOTORCICULOS PARA RECARREGACAO. Os
espacos de paragem de veiculos e motociclos serdo marcados. Para os postos de
carregamento com fichas Schuko adicionais, além dos lugares de estacionamento para
automoveis, sera deixado um lugar de estacionamento para motos ao lado do posto.
A dimensdo do espacgo de estacionamento da motocicleta deve ter pelo menos um
metro de largura entre as marca¢Oes da estrada. Os estacionamentos terdo 5 m de
comprimento e a largura correspondente a disponivel na rua, sendo recomendado um
valor de 2,4 m. As linhas horizontais de sinalizagdo devem ter 10 cm de largura. Quando
os postes recarregaveis sao fornecidos exclusivamente para motocicletas, as areas de
estacionamento para recarregar motocicletas podem ser organizadas em grupos com
acesso independente aos postes. Neste caso, ndao sera necessario ter um
estacionamento de motocicletas entre as esta¢des de carregamento.

POSICAO DO POLO RECARREGAMENTO. Os postos de recarga dupla serdo localizados
para prestar servico ao longo de um dos lados de cada um dos estacionamentos
elétricos. Quando um parque de estacionamento de motocicletas elétrico estiver
incluido entre os parques de estacionamento de carros elétricos, o pélo sera localizado
centralizado com o estacionamento de motocicletas elétricas. Devem ser colocados a
40 cm da borda externa da calgada.

DISPOSICAO HORNACINA COM TABELA GERAL E CONTAGEM. Geralmente, a disposi¢do
de apenas um nicho por poste de carga sera preferivel e incluird o contador e o painel
de proteccio geral. E recomendével que o nicho seja localizado para evitar a redugdo da
pegada nas calcadas. Por este motivo, estes nichos nunca devem ser localizados
directamente em frente a estagdo de recarga.

PARQUE EM LINHA, BATERIA OU BATERIA ANGULHADO. Tanto no estacionamento em
linha como no estacionamento com bateria, estardo disponiveis lugares de
estacionamento para motos eléctricas entre os lugares de estacionamento quando o
carregador estiver equipado com fichas Schuko. Nos estacionamentos de baterias em
angulo, os estacionamentos de motocicletas para recarga serdo agrupados.
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REDE DE CARREGADORES DE VEICULOS
ELETRICOS EM (NOME DA CAMARA MUNICIPAL).

POSTE DE RECARGA NUMERO )X{

NUMERAGAO DO
CARREGADOR

MARCA DE
IDENTIFICACAO

CARRO
ELETRICO NA
RECARGA DO

FUNDO

APLICAGAO DE

EMPRESA DE GESTAO
MANUTENCAO / INTELIGENTE
INSTALACAO

__-'""""-—_ e
AC IISA LOGOTIPD DA CAMARS

FMUNICIFAL

UTILEACAD D0 CARREGADDR
ATRAVES DAAPLICACED DE

]/ \[ MOVES ELECTROMAPS

LOGOTIPO DA
CAMARA MUNICIPAL

Sinal que identifica os pdlos de recarga
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DA DI CAREIGADORES D8 VIICILOS
FLETEIC O i [OE Dk, £ A RIS AL
POSTE DE RECARGA NUMERD XX

Excepto a recarga Cartel 200x 600 mm Excepto arecarga
de veiculos eléctricos de veiculos elécricos

—

- Micho con visdo geral e contador
Marca da estrada da matocicleta elétfica2 0x 0.9m

Posto de carregamento d
com tomada Schuko

24000

—~| 1.0000 5.0000

Linha branca 10 cm de espessura
Marca da estrada carro elétrico 1.5x 1.5 m

Modelo de duplo ponto de carregamento em linha, incluindo também carregamento para motocicletas eléctricas.

BOH DI CABIIGADORES B4 VIICHLOS
TLTINCON 148 {HOME Db CAMALA MURSCIF ALY
POSTE DE RECARGA NUMERD XX

Excepto a recarga Cartel 900 x 600 mm Excepto a fecarga
de veiculos elédricos de velculos alctricos
—

- Micho con visdo geral e contador

Posto de carregamento dupl
com tomada Schuko

-t I

- 0.4000 —

q

Marca da estrEIIa da motocicleta elétrica2 0x 0.9 m

Marca da egtrada caro elétrico 1.5x 1.5 m

Linha branca 10 cm de espessura

Modelo com dois pontos de carregamento de bateria, incluindo também carregamento para motocicletas elétricas.
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e BEIs D CABIGADCHIS D VBOROS
LI L 0 B, CMARA SURSCIF AL LTI il B EAMARA SERSCIF AL
POSTE D RECARGA NUMERO XX POSIE DE RECARGA MUMERD XX

Cartel 200 % 800 mm Cartel 900x 600 mm Excépio a recarga
da vafculss aldctricos
i 4—‘ 4—‘

- Micho con visdo geral e contadar
Marca da estrada da motocicleta eléica2 0x 09 m

Posto de carregamento duplo Posto de carregamento duplo

comiomada Schuko comtomada Sthuko

ey — =
e 0.4000 —
!
2.4000
> b 4 o
5.0000
Linha branca 10 cm de espessura
Marca da estrada camo elétrico 1.5x 1.5 m
Modelo de estagdo de carregamento on-line com carregamento separado para motocicletas elétricas.
4604 04 CABGABGATE bE VEICHLO! M4 DU CABMGADCRIL DU VEICHLOL
BUCOR B O 4 CAMARA MimCIPAL OB ol A CAMARA MR AL
POSTE DE RECARGA NUMERD XX POITE D RECARG A MUMERD XX
Excepto a recaga Cartel 900 x 600 mm Cartel 800 x 600 mm Excapto a racarge
de veiculos elédrices de velculos eléctricos
i 4.‘.—‘ 4—‘ )
I 1icho convisEo geral E contador
Posto de caregamento duplo Posto de cafregamento duplo
comtomada Schuko comtomada Schuko
el 04000 0.4000 =i
1 Marca da estrada da matocicleta elétrica 2.0x 0.9 m

Marca da estrada carmo elétrico 1.5x 1.5 m

ES

Linha branca 10 cm de espessura

Modelo de estagdo de carregamento de bateria com recarga separada para motocicletas elétricas.
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Estagdo de recarga com estacionamento em um angulo. Neste caso, as motocicletas sdo carregadas em grupos.
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Estagdo de carga em linha com pontos de carga duplos incluindo também carga para motocicletas eléctricas.
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T —— 606 04 CARBIGADORES DF VEICULOS
FLETICON D (WM DA CAMAAA MSMICIP ALY LTS D40 AR A CAMAIA ICIP ALY

POSTE DE RECARGA NUMERD XX POSTE DE RECARGA. NUMERD XX

ACTIEA ACTIEA

Cartel 900x 500 mm Excepto arecarga
Cartel BDDX 600 mm de velculos eléctricos

—
- MicHo con visdo geral e conta - icho con visdo geral e contador

Posto de caregamento duplo Posto de carregamento duplo
comtomada Schuko com tomada Schuko

—

— []4000 0.4000 —

Linha branca 10 cm de espessura

Modelo de estagdo de carregamento de bateria com pontos duplos, incluindo também o recarregamento para motocicletas
eléctricas.

Marca da estrgia da motocicleta elétrica2.0x 0.9 m

Marea da estrada camo elétrico 1.5x 1.5 m

Modelo de estagdo de recarga com ponto duplo em linha. Fonte: ACTISA
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Modelo de estagdo de carregamento angular com pontos duplos e carregamento independente para motos. Fonte: ACTISA

Um modelo de estagdo de carga angular com pontos duplos e carga independente para motos e com copa fotovoltaica associada.
Fonte: ACTISA
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B. Regulamento para a disposi¢do de carregadores em estacionamentos publicos recém-
construidos.

O dimensionamento da instalagcdo elétrica dos estacionamentos coletivos recém-
construidos sera necessario, considerando que pelo menos um de cada cinco vagas de
estacionamento exigira a instalacdo de um carregador de energia de 7,2 kw, conforme
disposto na Portaria que regulamenta a mobilidade elétrica.

Nos estacionamentos coletivos existentes, para a instalacgdo do ponto de recarga
correspondente sé serd necessario notificar previamente a associagcdo de moradores. O
custo da referida instalacdo sera totalmente assumido pelo(s) interessado(s).

C. Ponto de recarga em estacionamentos puiblicos e novos empreendimentos urbanos.

Estacionamentos publicos autorizados devem ter um ponto de recarga para cada 40
vagas de estacionamento. Esta deve ser uma carga semi-rapida com uma poténcia
minima de 22 kw.

Os estacionamentos publicos existentes terdo um periodo de dois anos a partir da
aprovacdo da Portaria Regulamentar da Mobilidade Elétrica para realizar a adaptacao
de suas instalacdes.

No caso de novos desenvolvimentos urbanos, pelo menos um dos seguintes racios deve
ser cumprido:

o Um ponto de recarga lento com uma poténcia de 7,2 kw para cada 40 vagas de
estacionamento.

o o0 Um ponto de recarga semi-rdpido com uma poténcia minima de 22 kw para
cada 70 vagas de estacionamento.

A sinalizacdo seguirda a normalizacdo proposta no Portaria Regulamentar sobre
Mobilidade Elétrica.

D. Assisténcia técnica para o estudo das necessidades de inovagdo da infra-estrutura
eléctrica do municipio, tendo em conta o possivel aumento da procura de
electricidade.

A Camara Municipal realizara o concurso para os seguintes trabalhos de consultoria
divididos nos seguintes lotes:

o Estudo da infra-estrutura elétrica em Silves.

o Estudo dainfra-estrutura elétrica em Armacdo de Péra.

o Estudo da infra-estrutura elétrica em Algoz e Tunes.

o Estudo da infra-estrutura elétrica em S3ao Bartolomeu de Messines.
o Estudo da infra-estrutura elétrica em S3o Marcos da Serra.

o Estudo da infra-estrutura elétrica em Alcantarilha e Péra.
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Os estudos acima referidos incluirdo a analise das necessidades eléctricas para a criagdo
das estag¢des de servigo para veiculos eléctricos a concurso na fase 2 desta PME.

A andlise da infra-estrutura elétrica serd realizada assumindo que sejam instalados
tantos carregadores elétricos do tipo lento privados com 3,7 kw de poténcia quanto os
veiculos previstos em cada uma das etapas 1 e 2, ou seja:

o Etapa 1: até 3% da frota de veiculos municipais
o Etapa 2: até 20% da frota de veiculos municipais

Os resultados dos estudos devem permitir definir uma estratégia adequada de
planejamento, com a empresa responsdvel pela infraestrutura elétrica, das ag¢des a
serem tomadas em resposta a provavel demanda crescente de fornecimento de energia
elétrica, com antecedéncia suficiente para evitar problemas de excesso de demanda e
cortes indesejaveis de energia.

E. Novas pistas para bicicletas para uso de bicicletas, bicicletas eléctricas e scooters
eléctricos, assim como pistas 30.

E proposta a criacdo de um eixo ciclistico que articula o centro urbano de Silves, este
eixo sera formado pelas sec¢des seguintes:

o Ciclovia desde o Instituto Piaget e o Centro Salde até a Rotunda do Cemitério.
Esta ciclovia continua ao longo da Rua Candido dos Reis até ao cruzamento com
a Rua Primeiro de Maio.

o Pista 30 ao longo da Rua Candido que se liga a anterior pista de bicicletas no
cruzamento com a Rua Primeiro de Maio. Esta faixa 30 tem a sua continuagdo
pela Rua 25 de Abril, Rua Miguel Bombarda, Largo dos Martires da Patria e Largo
da Republica até a Escola Secunddria de Silves.

Estas sec¢des da ciclovia permitem a articulagdao do centro de Silves e a melhoria da sua
estrutura. Eles terdo 3 metros de largura e forcardo o reordenamento do espaco através
da elimina¢do de estacionamentos.

3.00 4.00

Secgdo de via para bicicletas de duplo transito e via de sentido Unico 30
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F. Criacdo ou implementagao de aplicativo ou servico mével ou web para a gestao de
pontos de recarga.

O concurso correspondente para os pontos de recarga na fase 1 implicard a
implementacdo de uma aplicagdo mével para gerir a utilizacdo destes carregadores, com
a possibilidade de modificar a sua poténcia maxima através do protocolo OCPP, bem
como facilitar a sua utilizagdo pelos utilizadores.

Etapa 2.

A. O modelo de implementagdo de carregadores eléctricos no espago urbano sera revisto
com base na experiéncia adquirida. Se necessario, o modelo de desenho urbano
definido na fase 1 sera inovado.

B. Sera feita uma revisdo da portaria elaborada sobre a disposi¢do das carregadoras nos
novos estacionamentos coletivos construidos. Com base nesta analise, sera tomada
uma decisdo sobre a inovacdo desta portaria, modificando o parametro correspondente
ao numero de pontos de recarga por vaga de estacionamento.

C. Nesta fase, sera realizado o concurso para a concep¢do e construcdo da infra-estrutura
eléctrica necessdria para as novas estacdes de servico definidas no Programa Al.

D. Criacdo de pistas para bicicletas para uso de bicicletas, bicicletas eléctricas e skates
eléctricos.

Na Etapa 2 sdo realizadas as seguintes sec¢des das pistas para bicicletas:

o Ciclovia na N 124 da Rotunda do Cemitério, ligando com a ciclovia da fase 1,
ao Parque Ribeirinho de Silves.

o Pista de bicicletas na N 125, no seu troco urbano através de Alcantarilha e
Péra. Requer a reordenacdo do espaco urbano de Alcantarilha.

o Pista 30 em Péra, Rua Alexandre Herculano.

o Adaptacdo da N-269-1 entre Alcantarilha, Péra e Armacdo de Péra para a
implementacao de margens adequadas a implementacdo de uma ciclovia em
cada sentido.

o A conversdo da N-269-1 em se¢do urbana esta incluida em Armacao de Péra
e as velocidades neste espacgo serdo limitadas a 50 km/h. As larguras minimas
nestas pistas para bicicletas serdo de 1,25 m, enquanto a faixa de rodagem tera
uma largura minima de 3 m.

O trogo de estrada deve ser adaptado ao que se segue.
L
}’1,“/ v\\j \J\/4

Carril bici Carril bici

L1~5 m L Viario carretera J e J
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o Adaptagdo da N-269 entre Silves e a jungdo com a M-529, e adaptagao da M-
529 deste ponto para Alcantarilha com critérios similares aos indicados acima

para a N-269-1.
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E. Criacdo de areas de estacionamento, (sem carga), reservadas para o veiculo eléctrico,
motocicletas eléctricas e/ou scooters eléctricos.

A fase 2 incluira areas de estacionamento exclusivamente para veiculos eléctricos ndo
carregados. Esta previsto um total de 45 lugares de estacionamento para automaoveis
de passageiros e 75 para motos e scooters eléctricos, distribuidos da seguinte forma:

= 10 vagas para carros no estacionamento do Ribeirinho de Silves Park e 20 para
motos e skates eléctricos

= 10vagas de estacionamento para carros na Rua do Encalhe em Silves e 15 para
motos e skates elétricos

= 5 Jugares de estacionamento para automdveis no estacionamento publico na
Rua da Cruz de Portugal em Silves e 10 para motociclos e skates eléctricos.

* 5vagas de estacionamento para carros em frente a Cdmara Municipal de Silves
na Rua Pintor Bernardo Marques e 10 para motos e skates eléctricos

* 5vagas de estacionamento para carros na Avenida do Rio em Armagdo de Péra
e 10 para motocicletas e skates elétricos.

» 5 vagas de estacionamento para carros na Rua Bartolomeu Dias junto ao
Mercado em Armacgdo de Péra e 10 para motos e skates eléctricos

Estas acBes envolverao as correspondentes infra-estruturas de sinalizacdo horizontal e
vertical que permitirdo a localizacdo adequada dos estacionamentos. A este respeito,
serd seguida a Portaria Regulamentar sobre Mobilidade Elétrica.

Etapa 3.

Esta etapa considera que a consolidacdo da mobilidade elétrica foi alcangada e que, portanto,
podem ser realizadas importantes reformas que apontam para a mudan¢a na mobilidade
urbana. Entre essas acdes, sao consideradas as seguintes.

A. A Camara Municipal pode definir uma area central restrita ao acesso a veiculos de
combustdo como Zona de Baixas Emissoes, (ZBE). Para esta zona estabelecerd um
Plano de sinalizagdo e reordenamento rodovidrio, e da mesma forma exigira a
actualizacdo da Portaria Reguladora da Mobilidade Eléctrica que se encontra
prevista neste Plano de Mobilidade Eléctrica, de modo a estabelecer devidamente
a regulamentacdo de acesso e o regime sancionatério, bem como a sinalizagcdo
correspondente.

Finalmente, serd necessdrio implementar sistemas de vigilancia e restricdo de
acesso que permitam cumprir os objectivos da criacdo de uma ZBE.

Na primeira fase, so terdo acesso a esta area os veiculos de combustdo que tenham
um parque de estacionamento privado localizado dentro da ZBE.

O mapa seguinte mostra uma primeira Zona de Baixas Emissdes que pode ser
estendida ao longo do tempo.
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B. Geracao de estacionamentos fora das ruas para veiculos movidos a combustiveis

fésseis.
A accdo acima referida requer a criagdo de parques de estacionamento dentro do

perimetro da ZBE e que podem ser acedidos por transportes publicos.

Os utilizadores residentes nas Zonas de Baixas Emissdes terdao acesso com desconto
aos transportes publicos, desde que utilizem estes parques de estacionamento.

Na primeira fase, estes estacionamentos devem ter uma capacidade de pelo menos

2000 veiculos em Silves.
Os seguintes estacionamentos estdo indicados como zonas de localizagdo para estes

estacionamentos:

e Estacionamento no Parque Ribeirinho de Silves.

Estacionamento da Rua do Encalhe em Silves

e Estacionamento da Rua da Cruz de Portugal em Silves Este parque de
estacionamento, apesar de ndo ter 2000 lugares, estd incluido pois pode ser

acedido pela N-124 e estd localizado numa zona muito central sem estar

dentro da ZBE.
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A.3. Programa para promover o auto-consumo associado a instalacao de pontos de recarga.

Etapa 1.
Estdo incluidas as seguintes acgdes.

A. Os objectivos 20/2020 visam a participacdo das energias renovaveis nas percentagens
estabelecidas de mais de 20% da energia total e de mais de 40% da energia eléctrica.
Por este motivo, este plano prevé a instalagdo de equipamentos fotovoltaicos
associados a postes de recarga eléctrica e ligados a rede para permitir um melhor
equilibrio entre o consumo e a produgao.

Como descrito no Sub-Programa A1, estd prevista a criagdo de instalagdes fotovoltaicas
municipais junto aos seguintes pontos de recarga.

e  Estacionamentos na Rua da Cruz de Portugal em Silves: Um dossel fotovoltaico
com protecg¢do contra o vento estd incluido. A poténcia instalada serd de 15 kw.

Estas coberturas podem proporcionar uma producdo média diaria de cerca de 100 kwh.

B. Promogdo de instalagées fotovoltaicas em residéncias e empresas que planejam
instalar pontos de recarga com solugdes isoladas ou conectadas a rede.

Na etapa numero 1 estd prevista a realizacdo de conferéncias para promover a
mobilidade elétrica destinada aos cidaddos de Silves. Nestes dias, serdo dadas
informacgdes sobre os incentivos existentes para a producao fotovoltaica.

Estas conferéncias serdo realizadas anualmente desde a aprovac¢do do plano, pelo
menos durante 4 anos.

Etapa 2.
A. Novas instalagdes fotovoltaicas associadas a pontos de recarga, (ver programa Al):

e Parque de estacionamento do centro comercial da Urbanizagéo de Vila Nova Il
em Armacgdo de Péra: Estd incluido um dossel fotovoltaico com protecgdo contra
o vento. A poténcia instalada serd de 15 kw.

e Parque de estacionamento Ribeirinho de Silves Park. Abrigo fotovoltaico com
uma poténcia de 15 kw.

B. PROGRAMA DO LADO DA PROCURA.

O seguinte descreve as ac¢des passo a passo dentro deste sub-programa.

B.1 Subprograma para a renovacao da frota municipal por veiculos eléctricos novos.

Etapa 1.

Estd prevista a incorporacdo de 3 veiculos eléctricos para a frota dos diferentes servicos
municipais.

Etapa 2.

Estd prevista a incorporagdo de duas motos eléctricas para servicos municipais e trés veiculos
de manutencdo para servicos municipais.
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B.2 Subprograma para a criacido de novos servicos de transporte publico por meio de
autocarro eléctrico.

Etapa 1.

Estd prevista a criacdo de uma linha circular de autocarros eléctricos urbanos na cidade de Silves.
Trés Onibus elétricos serdo comprados para este fim. A rota da linha incluird as seguintes
estradas:

e Sentido 1

- Rua Castelo.

- Rua do Mirante.

- Rua Cdndido dos Reis.

- Rua Dr. Francisco Viera.
- Rua 25 de Abril.

- Rua Miguel Bombarda.
- Rua Sacadura Cabral.

- RualVv.

- Rua JuliGo Quintinha.

- Rua Cruz da Palmeira.

- N-124

- Rua Dr. José Julio Martins.
- Rua do Alecrim.

- Rua do Jasmin.

- Rua do Encalhe

e Sentido 2

- N-124.

- Rua Cruz da Palmeira.

- Rua JuliGo Quintinha.

- Rua Serpa Pinto.

- Largo da Republica.

- Largo dos Madrtires da Pdtria.
- Rua Dom Alfonso lll.

- Rua de tras dos muros.

- Rua do Encalhe.

- Rua do Jasmin.

- Rua do Alecrim.

- Rua Dr. José Julio Martins.

Além disso, os trabalhos correspondentes serdo realizados para a criagdao dos cais de parada e
a instalacao dos toldos.

Para esta nova linha, sera analisado o modelo operacional mais adequado que garanta a melhor
viabilidade possivel da operagdo. O estudo de investimento do Plano inclui a aquisicdo de trés
micro6nibus e os custos operacionais correspondentes.

Na Fase 1, a possibilidade de implementar fdrmulas que permitam a renovacdo da frota das
actuais linhas de autocarros a operar no municipio serd também analisada com os actuais
operadores e a Administragdo Regional, quer como condi¢cdo no caderno de encargos para a
renovagdo das concessdes, quer como um Melhoramento a contratar com os actuais
concessiondrios.

92



PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE IV. PLANO DE ACAO

Etapa 2.
Nesta fase espera-se que 100% dos autocarros em funcionamento no municipio sejam

eléctricos, como resultado das medidas tomadas na Etapa 1.
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B.3. Subprograma para a criacdo de novas licencas de taxi para veiculos eléctricos.

Etapa 1.

Na Etapa 1, sera realizada a modificacdo do Regulamento de Aluguer de Veiculos Automoveis
Ligeiros de Passageiros - Transportes em Taxi, publicado no Apéndice N2 115 - Il Série - N2 175,
de 31 de Julho de 2003, para que possa ser adaptado as disposi¢cGes da Portaria Regulamentar
da Mobilidade Eléctrica incluida neste Plano de Mobilidade Eléctrica.

Esta alteracdo inclui a isengdo da taxa correspondente para a concessdo de uma licenga e
autoriza¢ao administrativa, bem como para as revisdes periddicas ordinarias e extraordinarias
subsequentes necessarias para esses veiculos.

Além disso, é estabelecido um desconto de 20% nas tarifas de recarga da rede de carregadores
municipais para as licengas auto-taxi com veiculos eléctricos.

Etapa 2.

Para a etapa 2 serd realizada a inovacdo das portarias correspondentes, estabelecendo a
obrigacdo de que todas as novas licengas de taxi concedidas devem atribuir um veiculo elétrico.

B.4. Subprograma para aumentar a procura de veiculos eléctricos para utilizadores
particulares e frotas de empresas.

Estdo incluidas as seguintes accoes:
Etapa 1l

A. Nafase 1, espera-se que seja assinado um acordo pela Camara Municipal de Silves com
um banco com uma agéncia no Concelho de Silves para permitir modelos de
financiamento atractivos para a aquisi¢cdo de veiculos eléctricos. Este financiamento
deve ser claramente diferenciado de qualquer outra férmula a disposi¢do do banco para
a aquisicdo de qualquer outro veiculo que nao seja elétrico.

B. Da mesma forma, esta cobertura incluird a assinatura de um acordo entre a Camara
Municipal de Silves e uma seguradora representada em Silves que permite um
desconto no prémio do seguro do veiculo, quando o veiculo é eléctrico.

Etapa 2.

No final da Etapa 2, a Cdmara Municipal de Silves vai realizar a gestdo da rede existente
de carregadores eléctricos municipais, incluindo os carregadores da Etapa 1, bem como
os previstos para esta segunda etapa.

Este concurso também incluird propostas de empresas para a expansao da rede de
carregadores elétricos.
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B.5. Sub-programa de beneficios urbanos e promocdao de medidas de mobilidade urbana
sustentavel.

Etapa 1.

A Portaria Reguladora da Mobilidade Elétrica estabelece a criagdo do Cartdo de Mobilidade
Elétrica. Este cartdo pode ser solicitado gratuitamente pelos proprietarios de veiculos
motorizados eléctricos, bem como o cracha a colocar no pdra-brisas do veiculo, acreditando-o
como um veiculo de emissdes zero, permitindo-lhes fazer uso das vantagens urbanas descritas
neste subprograma.

Por outro lado, como indicado acima, esta prevista a modificacdo da Portaria Regulamentar do
Servigo Autotaxi, e esta incluido um desconto na taxa de recarga para as licengas que atribuem
um VE.

Todas as empresas que operam no dominio do aluguer de veiculos eléctricos ou da partilha de
automaéveis com veiculos distribuidos poderdo usufruir dos beneficios definidos no actual Plano
de Mobilidade Eléctrica, embora, da mesma forma, tenham de respeitar todas as portarias
relacionadas com a mobilidade e o transito.

Para melhorar a acessibilidade das freguesias de Silves, a Camara Municipal vai promover o
aluguer de veiculos com um ponto de origem fixo nestas freguesias.

Esta ultima acgdo teria como objectivo facilitar a disponibilidade de veiculos eléctricos para
aluguer nas freguesias de Silves, com a garantia de que estes serdo devolvidos ao ponto de
partida. A carga serd feita quando o veiculo for devolvido ao seu estacionamento original e
ligado ao ponto de recarga associado.

Caso nao haja propostas a este respeito, a Cdmara Municipal podera emitir o respectivo edital,
que indicard o nimero minimo de veiculos em Alcantarilha, Algoz, Tunes, Péra, Armacdo de
Péra, S3o Bartolomeu de Messines e S3o Marcos da Serra, bem como as suas caracteristicas. O
Documento de Concurso pode definir vantagens para o funcionamento do servigo, tais como
um desconto nas taxas de recarga na rede de pontos de recarga municipal, a reserva de
estacionamento publico em cada uma das freguesias ou outros.

Por outro lado, a Portaria Regulamentar da Mobilidade Eléctrica ndo permite a exploragao de
servicos de aluguer de skates ou motociclos eléctricos do tipo distribuido, pelo que as licencas
destas empresas estardo condicionadas a existéncia de pontos fixos de devolu¢dao do mesmo e
ao cancelamento do servigo. A localizagdo destes pontos deve ser previamente aprovada pela
Camara Municipal.

Finalmente, a Portaria Reguladora da Mobilidade Eléctrica permite estacionar veiculos
eléctricos durante uma hora, no maximo, em zonas de carga e descarga em qualquer local do
municipio. No que diz respeito as dreas de estacionamento regulamentadas, os veiculos
eléctricos estardo isentos de pagamento, devendo esta contingéncia ser prevista na actual
gestdo destas dreas de estacionamento.

Etapa 2.

Nesta fase, o concurso ou renovacao do contrato do servico publico de gestdo de
estacionamento regulamentado deve incluir a isencdo na tarifa de estacionamento para veiculos
eléctricos que ocupem estes lugares.

Como discutido acima na etapa 2, serdo criadas areas de estacionamento reservadas para
veiculos elétricos sem carga. Estes espacos também podem ser utilizados pelos servigos de taxi
para veiculos eléctricos.

95



PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE IV. PLANO DE ACAO

Etapa 3.

Como ja comentamos nos subprogramas anteriores, a etapa 3 define um panorama em
mobilidade muito diferente do actual, que permite a criacdo de zonas de baixas emissdes, bem
como de dreas de estacionamento exterior para veiculos poluentes. Esta proposta da prioridade
absoluta ao veiculo eléctrico em termos de acessibilidade ao nucleo central de Silves.

C. PROGRAMA PARA PROMOVER O EMPREENDEDORISMO BASEADO NA
ELECTROMOBILIDADE E IMPULSIONAR A INOVACAO.

Todas as acgOes deste programa estdo previstas para a Etapa 1, uma vez que se entende que na
Etapa 2 havera uma melhor preparac¢do do tecido empresarial e da mesma forma que os nichos
de mercado terao sido identificados no campo da electromobilidade.

C.1. Subprograma de desenvolvimento do empreendedorismo.

Etapa 1.

Como indicado no programa A3, na fase 1 pretende-se desenvolver dias anuais de divulga¢ao e
promocgao da mobilidade eléctrica.

Durante estes dias, serdo realizadas oficinas especificas para empresas que possam ter sinergias
com a introducdo do veiculo eléctrico. Para tal, serd realizado um intenso trabalho de
identificacdo destas empresas e de estabelecimento de contactos, de modo a garantir a sua
participagao.

Serdo organizados semindrios especificos para o efeito:

- oficinas de veiculos,

- fornecedores de componentes automotivos.
- empresas do sector das bicicletas.

- estagles de servigo.

- trdficantes.

- escolas de condugdo.

Entre outros objectivos serd a organizacdo de cursos de formagdo para estas empresas,
conforme detalhado no Programa D.

Dentro do trabalho de promog¢do do empreendedorismo nos dias anteriores serdo propostos
modelos de negdcio baseados na electromobilidade na area do turismo para os quais serdo
convidados especialistas nesta area. Startups e empresarios serdo convidados e nichos de
mercado serdo identificados.

Como medida fiscal e de incentivo ao empreendedorismo, a Portaria Reguladora da Mobilidade
Elétrica estabelece reduc¢des nas taxas de licenciamento ambiental e no imposto corporativo
(parte municipal) para empresas cuja atividade é baseada na mobilidade elétrica ou que
possuem uma frota de pelo menos 50% de seus veiculos que é elétrica.
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C.2. Subprograma para promover a inovacao e o desenvolvimento de empresas de base
tecnoldgica.

Etapa 1.

Nesta fase, serdo articulados mecanismos para facilitar o alojamento das empresas que
propdem linhas de actividade relacionadas com a electromobilidade nas instalagdes
municipais.

Outras medidas incluidas na Portaria Regulamentar da Mobilidade Eléctrica permitem o
desenvolvimento de protétipos especificos no campo da electromobilidade. Esta portaria regula
aspectos como a ocupagdo do dominio publico, o tempo maximo para testes, a substituicdo de
elementos urbanos uma vez concluidos os testes, se for o caso, as responsabilidades e a
participacao do cidaddo. O Municipio pretende ser uma referéncia na promogao da inovagao
no campo da electromobilidade.

Finalmente, o objetivo deste Plano é promover a colaborac¢do publico-privada, especialmente
no que diz respeito ao uso de solucbes proprietdrias de TIC, mas que podem ser Uteis e de
interesse para o municipio (aplicacdes moveis, plataformas web, etc.). Neste sentido, sera
analisada a possibilidade de adaptar pelo menos uma solug¢do TIC destinada a promover a
mobilidade sustentavel e a electromobilidade entre os cidadaos do municipio as exigéncias da
Camara Municipal.

A. PROGRAMAS HORIZONTAIS.

Como no Programa C, as principais acdes do Programa D estdo previstas para a Etapa 1, ja que
se entende que na Etapa 2 o veiculo elétrico atingiu uma presenca minima na frota e é uma
opcao clara no mercado. No entanto, para a Etapa 2, esta reservada a possibilidade de continuar
com os cursos de formacdo técnica detalhados no subprograma D.2.

D.1. Subprograma para o desenvolvimento de acées estratégicas de marketing e comunicacdo
para o veiculo elétrico.

Etapa 1.

A primeira acgao prevista no ambito deste subprograma é a criagdo de um Gabinete para o
Veiculo Eléctrico em Silves, bem como a contratagdo de uma Assisténcia Técnica por um
periodo de quatro anos, para a realiza¢cdo de todas as actividades relacionadas com o mesmo,
e em particular:

- Coordenar todas as agées contidas neste Plano de Mobilidade Elétrica.

- Monitorar o cumprimento das agdes e dos indicadores correspondentes e escrever todos
os relatdrios definidos no Plano de Acompanhamento e Controle.

- Convocar o Comité de Mobilidade pelo menos a cada seis meses para informar sobre a
evolugdo do Plano. O Comité da Mobilidade incluird o Presidente da Cdmara Municipal,
os vereadores responsdveis pela mobilidade, trdnsito e obras, um representante da
Associacdo de Taxistas, representantes dos partidos politicos, directores de escolas e
institutos do municipio e representantes de outras associagées de moradores.

- Organizar o evento anual de promog¢do do veiculo eléctrico. Esta agdo envolve a
identificagdo de todas as empresas com sinergias, como explicado no programa C, a
participagdo de marcas de automodveis com modelos elétricos, bem como de
especialistas na drea. Estes eventos serdo repetidos durante quatro anos.
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- Campanha de marketing e divulga¢Go para buscar a mdxima participagdo cidadd em
eventos para promover a mobilidade elétrica e incentivar a mudan¢a nos habitos de
mobilidade.

- Criar um ponto de informacdo para o usudrio, (Escritdrio de Veiculos Elétricos Silves),
onde serdo fornecidas informagées para a compreensdo e utilizacGo dos sistemas
relacionados com o veiculo elétrico. Este ponto de informacdo pode ser digital ou
pessoalmente na forma e maneira estabelecidas pela Cdémara Municipal.

- Criagdo de uma pdgina web informativa com um link a partir do site municipal. Esta
pdgina deve incluir um Guia do veiculo eléctrico que pode ser descarregado.

- Escrever as especificagdes de licitagGio correspondentes aos investimentos incluidos
neste Plano de Mobilidade Eléctrica.

- Para registrar e emitir cartbes de mobilidade elétrica e crachds.

- Realizar os testes e inquéritos definidos para os indicadores indirectos, e em particular
os seguintes

o Pesquisa anual de opinitio e preferéncias declaradas: 100 respondentes a cada
ano.

o Campanha anual para medir o ruido em diferentes partes do municipio.

o Campanha anual para medir a qualidade do ar. Pardmetros SO2, NOx, CO, CO2,
03, PM2,5 e PM10.

D.2. Subprograma de formacdo especifica em diferentes areas profissionais.

Etapa 1.

Na fase 1, e com a colaboracdo da Assisténcia Técnica seleccionada de acordo com o
subprograma D1, serdo contratados especialistas em mecanica e reparagao do veiculo eléctrico,
de modo a facilitar a formacgdo das empresas do sector automoével com presenga no municipio
que estejam relacionadas com a reparacdo e manutencdo de veiculos e/ou bicicletas. O
treinamento sera dirigido a dois tépicos diferentes:

- Mecdnica de veiculos eléctricos, carros eléctricos e autocarros
- Mecdnica de bicicletas e skates eléctricos.

Os cursos serao frequentados e terdo uma duragdo maxima de quatro meses. Eles incluirdo um
tema geral, (comum aos 4 anos de idade), e outro mais especifico que pode mudar a cada ano.

A possibilidade de homologar estes cursos sera estudada.

Etapa 2.

Nesta fase para cada ano, a adequacdo de repetir os cursos de formacdo sera analisada de
acordo com o interesse e a procura que surgiu na fase 1.

D.3. . Subprograma de medidas fiscais.

Etapa 1.

Conforme indicado no Subprograma B3, na Etapa 1 serd realizada a modificacdo do
Regulamento de Transporte de Aluguer de Veiculos Automoveis Ligeiros de Passageiros -
Transportes em Taxi de Silves, de forma a que os taxis eléctricos fiquem isentos da taxa
correspondente a concessdo da licenga e autorizagao administrativa, bem como das revisGes
periddicas ordinarias.

98



PLANO DE MOBILIDADE ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

TITLE IV. PLANO DE ACAO

Da mesma forma, serd incluido um desconto de 100% na reducdo do imposto sobre
construgoes, instalagdes e obras, bem como no Imposto Municipal sobre Iméveis para as obras
relacionadas com a instalagdao de um ponto de recarga da iniciativa privada.

O desconto acima também se aplicara as empresas existentes que solicitem uma extensdo de
suas atividades, com base na eletro-mobilidade, em um estabelecimento ja autorizado.

Da mesma forma, as empresas com frotas de veiculos em que pelo menos 50% sao eléctricos
terdo direito a um desconto de 20% no Imposto de Sociedades.

Todas as iseng¢des e vantagens fiscais serdo mantidas até ao final da fase 2.

Etapa 2.

Conforme discutido no Subprograma B5 sobre beneficios urbanos, na fase 2 o concurso ou
renovagdo do contrato do servigo publico de gestdo de estacionamento regulamentado incluira
a isencdo na tarifa de estacionamento para veiculos elétricos que ocupem esses espagos.

D.4. Programa de adaptacao e desenvolvimento de regulamentos e portarias municipais
especificas relacionadas com a V.E.

Como tem sido comentado ao longo do programa de ac¢bes, para além da implementacao da
Portaria de Regulamentacdo da Mobilidade Eléctrica incluida neste Plano, as modificagdes ou
adaptacOes serdo realizadas progressivamente de acordo com a evolugdao da procura de
veiculos eléctricos.

. <
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1.2. ORGAMENTO DO PLANO DE ACGAO

Foi feita uma estimativa dos investimentos municipais necessdarios para executar o plano nas
etapas 1 e 2. N3o é possivel conhecer a duragdo de cada uma das etapas definidas, embora de
acordo com as estimativas de organiza¢Oes internacionais como a Agéncia Internacional de
Energia, elas possam corresponder a 4 anos para a etapa 1, e outros 6 anos para a etapa 2, desde
que sejam implementadas politicas de incentivo a mobilidade elétrica como as refletidas neste
plano. Desta forma, uma quota de 20% de veiculos eléctricos sobre o total seria alcancada até
2030.

Embora a administracdo municipal administre os investimentos e projetos correspondentes, em
alguns casos sera buscada a participacdo de outros drgaos para facilitar investimentos como os
refletidos no subprograma para a geracao de ciclovias.

A estimativa dos investimentos avaliados de acordo com os custos em 2019 esta reflectida nos
guadros seguintes.

A. PROGRAMA PARA O DESENVOLVIMENTO DE INFRA-ESTRUTURAS E NOVOS
EQUIPAMENTOS MUNICIPAIS

Postes de carga lenta 60,000.00€ 126,000.00 €

A.1.Geragdo derede de  Postes de carga semi-rapida 126,000.00 € 360,000.00 €

pontos de recarga. . ——
Custo das estagdes de servigo de parceria publico-

. 0.00 € 1,800,000.00 €
privada

Pontos de recarga nos estacionamentos em rotagdo 0.00 € 0.00€

Assisténcia técnica para as necessidades de

inovacéo da rede elétrica municipal e das estagées 140,000.00 €

transformadoras em cada etapa
A.2. Subprograma para a
adaptagéo de espagos e
infra-estruturas

Novos trechos de ciclovias / pista 30 construidos em

630,000.00€ 8,030,000.00 €
cada etapa

Areas de estacionamento reservadas a veiculos

o 0.00 € 9,000.00 €
eléctricos sem recarga
Areas. de gstgcionamento reservadas para 0.00€ 7.500.00 €
motocicletas elétricas sem recarga
A.3. Autoconsumo
associado a pontos de Coberturas fotovoltaicas 11,000.00 € 22,000.00 €

recarga

B. PROGRAMA DO LADO DA PROCURA.

B1. Renovagao da frota
municipal

B2. Substitui¢do de
autocarros por autocarros
eléctricos

Veiculos da frota eléctrica municipal (total) 105,000.00 € 123,000.00 €

Substituicio de autocarro por autocarro eléctrico.

(Incluindo dosséis e baias de parada). SOBDUROD:S f SUBRUIIDS
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C. PROGRAMA PARA A PROMOGAO DO EMPREENDEDORISMO.

Supograma———Jparia et fepaz

Conferéncias para promover a

C.1. Promogao do empreendedorismo mobilidade elécrica

24,000.00 €

App para smartphone para promover a

C.2. Impulsionar a P&D&I mobilidade sustentavel UL LEALILUS

A. PROGRAMAS HORIZONTAIS

Supogram———Jpara et Jeumz

D.1. MgrkeEing estratégico e de Gapinete Qe Assisténcia Técnica do 240.000.00 €
comunicagéo Veiculo Eléctrico

Cursos de formagédo para mecanicos

D.2. Formagao especifica ] L
de veiculos eléctricos

48,000.00 €

2. PROGRAMA DE MONITORIZAGCAO E CONTROLO. INDICADORES.

2.1. ESTRUTURA DE OPERAGAO E CONTROLE

A implementac¢do do Plano de Mobilidade Eléctrica deverd gerar uma mudanga nos habitos de
mobilidade dos cidaddos que resultard numa melhoria da qualidade do ar e, consequentemente,
da saude dos cidaddos, num consumo energético mais sustentdvel e numa cidade mais
habitavel.

Por todas estas razOes, é necessario implementar instrumentos que permitam um
acompanhamento e controle do processo de implementagdo e o inicio das medidas e agdes
propostas com a possibilidade de avaliar, quantitativa e qualitativamente, os resultados e
prever controles de adequacao de cada um deles.

Este documento seleciona indicadores para monitoramento durante as etapas 1 e 2 definidas
no Plano de Etapas. O Escritdrio de Veiculos Elétricos dirigira todas as atividades necessarias
para o correto monitoramento dos indicadores que permitem avaliar o grau de cumprimento
do Plano.

O Escritério do Veiculo Elétrico compilara toda a informacdo que sera refletida em relatérios
setoriais que serdo apresentados ao Comité de Mobilidade. Com base nos resultados destes
relatérios, o Comité de Mobilidade empreenderd, se necessdrio, as acg¢des correctivas
pertinentes que permitam uma abordagem aos objectivos do plano.

2.2, INDICADORES.
Os indicadores selecionados para monitorar o Plano podem ser agrupados em dois grupos:

- Indicadores diretos. Estas sdao aquelas baseadas numa variavel tangivel sobre a qual é
proposta uma accdo directa no Plano. Estes indicadores medem a intensidade da
aplicacdo das agdes incluidas no Plano ao longo do tempo, em cada uma das etapas
definidas.

- Indicadores indiretos. S3o indicadores que contemplam parametros cuja variacdo ao
longo do tempo deve ser o resultado da aplicagdo do Plano. Estes indicadores medem o
efeito sobre o ambiente urbano e sobre a qualidade de vida dos cidadaos.
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Por sua vez, cada um dos indicadores diretos permite avaliar cada um dos subprogramas
incluidos no Plano.

Os relatdrios de monitoramento do Plano devem fazer referéncia a cada um deles, fornecendo
os valores monitorados em cada momento.

A seguir descrevemos cada um dos indicadores diretos e indiretos incluidos neste Plano e os
valores esperados em cada uma das etapas do Plano.

INDICADORES DIRETOS

A. PROGRAMA DE DESENVOLVIMENTO DE INFRA-ESTRUTURAS E DE FORNECIMENTO
DE NOVOS EQUIPAMENTOS MUNICIPAIS

Neste caso, o conhecimento dos projectos de instalacao de pontos de recarga, a monitorizagdo
digital das recargas, os trabalhos de sinalizacdo dos parques de estacionamento reservados aos
veiculos eléctricos, a monitorizacdo das licencas de construcdo e a monitorizacdo digital dos
abrigos fotovoltaicos devem permitir facilmente a monitorizacdo dos seguintes indicadores.

RN G

A.1. Geragdo de rede de Postes de recarga lentos / pontos de  10/20 21142
pontos de recarga. recarga

Nimero total de polos
municipais e pontos de
recarga disponiveis

Postes de recarga semi-rapida / 14/28 40/80 0
pontos de recarga

Postes de recarga rapida / pontos de 0 0 0
recarga
Carregadores/postos de 0 0 0

carregamento ultra-rapidos
NUmero de recargas anuais narede De 0 a De 32.000 >85.000

municipal 32.000 a 85.000
Recarga de energia consumida Mwh De0a800 De 800 a >2125
na rede municipal Mwh 2125 Mwh
A.1. Geracdo de rede de Postes de recarga lentos / pontos de 0 0 21 /42
pontos de recarga. recarga
Nurrt1ero totaé de postes e Postes de recarga semi-répida / 0 0 40 /80
pontos -~ de recarga  pontos de recarga
disponiveis para operagao
privada em estradas publicas. ~Postes de recarga rapida / pontos de 0 28/56 42184
recarga
Carregadores / postos de recarga 0 0 28 /56
ultra-rapidos e/ou hidrogénio
A.2. Adaptacdo de espagos e  Numero parcial de novas licengas de 35 35
infra-estruturas constru¢do com o dimensionamento
da instalagao eléctrica
Nimero parcial de instalagdes de 20 250 >500
recarga em estacionamentos privados
Pontos de recarga em novos 8 25 >50
estacionamentos de rotagdo em cada
etapa
Projectos de inovagdo para a rede 8 19

eléctrica municipal e centros de
transformagdo em cada fase

Novos trechos de ciclovias / pista 30 2 6
construidos em cada etapa
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I R N N

Total de vagas de estacionamento 0
disponiveis reservadas para carros de
passageiros elétricos

Total de areas de estacionamento de 0 75
motocicletas elétricas disponiveis
Zona de baixas emissées, ZBE (m2) 0 0 >400.000
m2
Numero de vagas de estacionamento 0 0 >2000
rotativo no perimetro da ZBE
A.3. Autoconsumo associado  Poténcia instalada em  dossel 15 45
a pontos de recarga fotovoltaico kwh, (total)
Poténcia anual produzida nos 40 120
dosselées Mwh
Poténcia instalada em casas kwh De0a9%0 De 900 a --
3700
Poténcia anual produzida em casas De 0 a De1200a --
Mwh 1200 5000

B. PROGRAMA DO LADO DA PROCURA.

Para este programa, a monitorizacdo da renovacdo da frota, a monitorizacdo digital dos
cancelamentos no servico de autocarros eléctricos, as licencas de taxi, o nimero de cartdes de
mobilidade eléctrica e as empresas do sector de aluguer de veiculos eléctricos devem permitir
a monitorizacdo adequada dos seguintes parametros.

B1. Renovacéo da frota Veiculos da frota eléctrica 3
municipal municipal (total)
B2. Subprograma para a Nimero anual de usuarios de 35.000 45.000 75.000
substituicdo dos servigos de oOnibus elétricos
transporte publico por autocarro
eléctrico
B3. Novas licengas de taxi Nimero de taxis eléctricos no 2 5 >5
concelho
B4. Impulsionando a demanda  Acordo  de  financiamento 1 1
por usuarios e frotas preferencial
Acordo de prémios de seguros 1 1
preferenciais
B5. Programa de Vantagens Nimero de cartdes de De0a250 De 250 a >1100
Urbanas mobilidade eléctrica 1100
Nimero de locadoras de 2 4
veiculos
NUmero de violagdes de acesso >250
ao ZBE
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C. PROGRAMA PARA O PROMOGAO DO EMPREENDEDORISMO.

Para o programa de empreendedorismo serd necessario monitorar as empresas
empreendedoras na drea de eletromobilidade que estdo hospedadas nas instalacGes
municipais, as a¢0es de apoio aos testes e validagdo, bem como o nimero de usuarios que se
registram na aplicacdo de mobilidade sustentavel.

C.1. Promogéo do Conferéncias para promover a 4
empreendedorismo mobilidade eléctrica
C.2. Impulsionar a P&D&I NUmero de empresas alojadas 2 4
em instalagbes  municipais
relacionadas com a
electromobilidade
Nimero de prototipos efou 4 8
testes  desenvolvidos  no
concelho
Nimero de utiizadores da 1500 7000 >7000

aplicagdo smartphone para
promover a mobilidade
sustentavel

A. PROGRAMAS HORIZONTAIS

Para monitorar este programa, serdo coletados dados da tesouraria local sobre as empresas
isentas de impostos, o funcionamento do site e o nimero de consultas ao Escritério do Veiculo
Elétrico. O numero de beneficidrios dos cursos de formacdo de mecanicos também serd
monitorizado.

D.1. Marketing estratégicoe de  Numero reunioes
comunicagao Gabinete da Mob|l|dade

Numero de visitas anuais ao 7.000 10.000
website do veiculo eléctrico

Numero de consultas anuais a0 350 500
Gabinete de Veiculos Eléctricos

D.2. Formagao especifica NUmero de cursos de formagdo 4 6
para mecanicos de veiculos
eléctricos

Numero anual de alunos em 10 10
cada curso de formagédo

D.3. Medidas fiscais Numero de obras isentas do 20 75
imposto de  licenga de
construgao

Numero de isengdes de IMI 20 75

Empresas que recebem o bénus 7 12
IS

D.4. Adaptagdo de normas Adaptacéo de portarias 1 1 1
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INDICADORES INDIRECTOS

Para os indicadores indirectos sera necessario, por um lado, realizar inquéritos directos aos
cidaddos que expressem o seu grau de satisfacdo com as acgées do Plano e da mesma forma
que expressam as suas preferéncias em relagdo as diferentes ac¢des planeadas.

Serdo realizadas campanhas de medig¢do do ruido durante um minimo de 14 dias, selecionando
pontos sensiveis do municipio, como o centro da cidade, dreas de atragdo turistica, etc., e
incluindo alguns dias no periodo de verdo. Sera utilizado equipamento aprovado.

Da mesma forma, a campanha de medi¢cdo do ar utilizard equipamentos aprovados com
certificacdo ENAC e serd realizada em pontos sensiveis do municipio por um periodo minimo de

14 dias.
N

Medic&o da qualidade do ar Redugéo de CO2 3% 10% >20%
Redug&o de NOx 5% 15% >30%
Redugéo de SO2 1% 5% >10%
Redugao de CO 1% 3% >10%
Redugao de 03 0.2% 1% >5%
Reduc&o de PM2.5 1% >3%
Redugao de PM10 1% >2%
Nimero de campanhas de 4 6
medi¢do

Medic&o do ruido Percentagem de redugdo do 4% 8% >12%
ruido no final da fase
Nimero de campanhas de 4 6
medi¢do da qualidade do ar

Participagéo cidada. Sondagens  Numero de pesquisas anuais 300 300

de opinido e % dos inquiridos que >50% >60%

preferéncias expressas responderam e estdo satisfeitos

com as acgdes do Plano de
Mobilidade Eléctrica
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DECRETO SOBRE MOBILIDADES ELECTRICA DO CONCELHO DE SILVES

Explicagdo das razbes para a introdugdo de um Decreto Sobre Mobilidade Eléctrica

A promocao da mobilidade eléctrica estd alinhada com os objectivos definidos pelas instituicées
europeias para a reducao das emissdes de gases com efeito de estufa, pelo que a promocgdo de
veiculos eléctricos pelas instituicdes municipais é considerada fundamental na luta contra as
alteragOes climaticas, devendo estas implementar as ac¢bes que consigam ultrapassar as
barreiras e a relutancia em alterar o modelo de mobilidade.

A promocgado da mobilidade eléctrica permite alcancar os seguintes beneficios:
- reduzir o consumo de combustiveis fosseis e melhorar a eficiéncia energética nos transportes,

- reduzir as emissées de gases de efeito estufa (GEE) e cumprir os compromissos de combate as
alteragdes climdticas,

- melhorar a saude e a qualidade de vida dos cidaddos através da redugéo de poluentes locais,
particulas e ruido,

- proporcionar o armazenamento de energia e permitir uma maior incorpora¢do de energias
renovdveis.

- gerar oportunidades para o desenvolvimento econémico e a inovagdo.

Por todas estas razdes, a nivel municipal é necessario, por um lado, estabelecer medidas que
favorecam a introducdo do veiculo eléctrico e, por outro, estabelecer novas regulamentacdes
de acordo com a mudanca que se procura no modelo de mobilidade.

A presente portaria esta estruturada em dez capitulos.

CAPITULO I: DISPOSICOES GERAIS
Artigo 1.- Objectivo e Gmbito de aplicagéo

Este Decreto De Mobilidade Elétrica visa regulamentar todos os aspectos que estdo
directamente relacionados com a legislacdo de implementacdo da mobilidade eléctrica no
ambiente urbano. Serd aplicavel a toda a area do Concelho de Silves.

Artigo 2.- Defini¢cdo de conceitos

1.- Para efeitos do presente Decreto Sobre A Mobilidade Eléctrica, a mobilidade elétrica é
definida como o movimento de pessoas por meio de veiculos movidos por motores
elétricos, e todos aqueles aspectos legais urbanos relacionados com ela.

2.- Um veiculo eléctrico é considerado como aqueles veiculos que sdao movidos total ou
parcialmente por energia eléctrica a partir de baterias que sdo recarregadas na rede
eléctrica. Estes veiculos sao definidos no artigo 3. Tipos de veiculos eléctricos.

3.- As baterias sdo consideradas como o elemento responsdvel pelo fornecimento e
armazenamento da energia elétrica necessdria para o funcionamento dos veiculos elétricos.

4.- Consideram-se vantagens urbanas aquelas medidas aplicadas no meio urbano que
discriminam positivamente os veiculos eléctricos em relagdo aos restantes veiculos
motorizados envolvidos na mobilidade, promovendo assim a sua utilizacdo quando viajam
no meio urbano.
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Artigo 3.- Tipos de Veiculos Eléctricos
Esta Portaria aplica-se apenas a veiculos com emissoes 0.

Dentro da categoria de veiculo 0, dependendo do sistema de propulsdo eléctrica, sdo
estabelecidos os seguintes tipos de veiculos eléctricos:

Veiculo elétrico a bateria, que tem um ou mais motores de tracdo elétrica e o fornecimento
de energia para eles vem de baterias, sendo seu Unico modo de propulsdo. A recarga destes
dispositivos de acumulagdo de energia eléctrica é efectuada exclusivamente a partir da rede
eléctrica, embora disponham de sistemas de recuperacgdo de energia para a travagem ou
desacelerac¢do do proprio veiculo.

Veiculo hibrido plug-in, que combina um motor eléctrico com um motor de combustdo
interna para que ambos possam conduzir o veiculo em simultaneo ou alternadamente. O
motor é alimentado por baterias que sdo recarregadas a partir da rede eléctrica e por auto-
recarregamento.

32.- Veiculo eléctrico de gama alargada, que tem as mesmas caracteristicas dos veiculos
eléctricos a bateria, onde a traccdo é apenas eléctrica mas também tem um motor térmico
arodar a um numero constante de rotacGes para produzir electricidade, alimentar o motor
eléctrico e recarregar a bateria. A bateria tem a opc¢do de recarregar, ligando-a a rede
eléctrica e auto-carregando-a. Nestes veiculos, a autonomia é muito proxima da dos
veiculos convencionais.

2 - Veiculos a pilhas de combustivel Sdo veiculos que tém uma célula de combustivel para
produzir energia elétrica que alimenta o motor elétrico. Estes incluem veiculos que utilizam
células de hidrogénio.

Artigo 4. - Locais autorizados para a realizacéo de Operacées de Recarga de Veiculos
Elétricos

Os veiculos eléctricos dos tipos 1 a 3 podem ser recarregados nos locais reservados para o
efeito nas estradas do centro da cidade e, além disso, em qualquer outro local onde seja
autorizado, em conformidade com as demais regulamentag¢des contidas neste diploma.
Estes pontos autorizados devem ter a infra-estrutura regulamentar de recarga, assim como
a sinaliza¢do do local reservado aos veiculos eléctricos.

Os locais habilitados para recarga de veiculos elétricos nos estacionamentos devem estar
localizados em locais de maior preferéncia.

Os veiculos a pilhas de combustivel devem utilizar postos de servico equipados para o
efeito.

CAPITULO II: TRIBUTACAO MUNICIPAL ASSOCIADA AO VEICULO ELECTRICO
Artigo 5.2 - Beneficios fiscais sobre o Impuesto de Sociedades

As atividades iniciadas e que tém como finalidade exclusiva a manutencdo e conservagao
de veiculos equipados com motores elétricos, assim como a manuteng¢do, conservacao,
reparacgdo, substituicdo, reciclagem e descontaminacdo dos sistemas de recarga dos
mesmos, gozarao de um bonus de 50% da cota liquida das taxas de licenga ambiental.

O bonus acima mencionado também serd aplicavel quando a atividade descrita acima for
solicitada como uma extensdo a um estabelecimento ja autorizado.

Da mesma forma, as empresas que possuam frotas de veiculos em que pelo menos 50%
deles sejam eléctricos terdo direito a um desconto de 20% no Imposto de Sociedades.
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Artigo 6.- Descontos nos servigos de taxi

Os taxis classificados como 0 veiculos serdo isentos da taxa correspondente para a
concessao de licenga e autorizacao administrativa, bem como para as revisdes regulares e
extraordinarias subsequentes necessdrias para esses veiculos.

Artigo 7.- Licengas para obras em pontos de recarga.

As obras relacionadas com a instalagdao de um ponto de recarga da iniciativa privada estarao
isentas do imposto sobre construgGes, instalagdes e obras, bem como do Imposto
Municipal sobre Imdveis.

CAPITULO III: INFRA-ESTRUTURA DE RECARGA
Artigo 8. - Pontos de recarga em estacionamentos publicos

Serd obrigatdrio que todos os estacionamentos publicos autorizados tenham um ponto de
recarga para cada 40 vagas de estacionamento. Esta deve ser uma carga semi-rapida com
uma poténcia minima de 22 kw.

Da mesma forma, estes lugares de estacionamento devem estar localizados nos lugares
preferenciais.

Os estacionamentos publicos existentes terdo um periodo de dois anos a partir da
aprovacdo da Decreto Sobre Mobilidade Elétrica para realizar a adaptacdo de suas
instalacdes.

Artigo 9.- Pontos de recarga em empreendimentos urbanos

No caso de novos desenvolvimentos urbanos, pelo menos um dos seguintes racios deve ser
cumprido:

- Um ponto de recarga lento com uma poténcia de 7,2 kw para cada 40 vagas de
estacionamento.

- - Um ponto de recarga semi-rapido com uma poténcia minima de 22 kw para cada 70
vagas de estacionamento.

Artigo 10.- Pontos de recarga nas Garagens Comunitdrias

Se se trata de instalar um ponto de recarga para veiculos eléctricos para uso privado no
parque de estacionamento de um edificio comunitdrio, desde que esteja localizado num
espaco de garagem individual, o Unico requisito é informar previamente a comunidade de
gue o mesmo sera instalado. O custo desta instalagcdo sera totalmente coberto pela
comunidade ou por aqueles interessados nela. Este artigo segue os requisitos do Plano de
Accao Nacional de Eficiéncia Energética (PNAEE) para a eficiéncia energética dos edificios.

Artigo 11.- Recarga de pontos em estacionamentos coletivos recém-construidos.

O dimensionamento da instalacdo elétrica dos estacionamentos coletivos recém-
construidos sera necessario, considerando que pelo menos um de cada cinco vagas de
estacionamento exigird a instalacao de um carregador de energia de 7,2 kw.
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Artigo 12.- Sinalizagéo do Ponto de Recarga

Os seguintes elementos serdo incluidos na normalizagdo da sinalizacdo dos pontos de
carregamento e os critérios descritos abaixo serdo seguidos:

- Assine identificando o ponto de recarregamento. Cada ponto de carga sera identificado
por um sinal metalico de 900 x 600 mm. Este cartaz também pode incluir informagdes
sobre a aplicagdo de gestdo inteligente mdvel, a empresa de manutencgao e o logotipo
da Camara Municipal. Incluird o sinal de carro elétrico em recarga com fundo vermelho,
conforme detalhado na imagem anexa.

- Sinal de proibicdo de estacionamento. Havera sinais de proibicdo de estacionamento,
incluindo uma placa indicando "excepto para veiculos eléctricos em recarga".

- Sinais para estacionar carros e motocicletas para recarregamento. Os lugares de
estacionamento para carros e motos serdo marcados. Para os postos de recarga com
fichas Schuko adicionais, além dos lugares de estacionamento para recarga de carros,
sera deixado um lugar de estacionamento para motos ao lado do posto. A dimensdo do
espaco de estacionamento da motocicleta deve ter pelo menos um metro de largura
entre as marcacoes da estrada. Os estacionamentos terdo 5 m de comprimento e a
largura correspondente a disponivel na rua, sendo recomendado um valor de 2,4 m. As
linhas de marcacdo horizontais devem ser brancas e de 10 cm de largura. Quando os
postes recarregaveis sao fornecidos exclusivamente para motocicletas, as areas de
estacionamento para recarregar motocicletas podem ser organizadas em grupos com
acesso independente aos postes. Neste caso, ndo serd necessario ter uma darea de
estacionamento de motocicletas entre os estacionamentos para recarga.

- Arranjo da estacao de recarga. Os postos de carga dupla devem ser localizados para
prestar servico ao longo de um dos lados de cada um dos estacionamentos elétricos.

- Quando um estacionamento de motocicletas elétricas estiver incluido entre os de carros
elétricos, o pdlo deve estar localizado centrado com o estacionamento de motocicletas
elétricas. Devem ser colocados a 40 cm da borda externa da cal¢ada.

- Arranjo do nicho com painel geral e contador. Em geral, apenas um nicho por poste de
carga deve ser preferido e deve incluir o contador e o painel de protec¢do geral. E
recomendado que o nicho seja localizado para evitar a redugao da pegada na calgada.
Por este motivo, estes nichos nunca devem ser localizados directamente em frente a
estacdo de recarga.

- Estacionamento em linha, bateria ou bateria em angulo. Tanto o estacionamento em
linha como o estacionamento com bateria terdo lugares de estacionamento para motos
eléctricas entre os lugares de estacionamento quando o carregador estiver equipado
com fichas Schuko. Nos estacionamentos de baterias e nos estacionamentos inclinados,
os estacionamentos de motocicletas para recarga serdo agrupados.
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REDE DE CARREGADORES DE VEICULOS
ELETRICOS EM (NOME DA CAMARA MUNICIPAL).

POSTE DE RECARGA NUMERO XX

NUMERACAO DO
CARREGADOR

MARCA DE
IDENTIFICACAO

CARRO

ELETRICO NA

RECARGA DO
FUNDO

APLICAGAO DE
GESTAO

EMPRESA DE
MANUTENCAO / INTELIGENTE
INSTALACAO )
L ~—— z
AC l 'SA LOGO™PO DA CAMARA
MUNCPAL
Wwmassaas UTLRACAO DO CARREGADOR

ATRavEs DA APLCACiO OF
MOVES ELICTROMAPS

LOGOTIPO DA
CAMARA MUNICIPAL
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Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

A |

0.4000

e k

= 1.0000 = $5.0000

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

0.4000

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

e g e

e B e

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

0.4000

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

ii

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

0.4000

Posto de carregamento duplo  Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko com tomada Schuko

0.4000

q

q

Posto de carregamento duplo  Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

com tomada Schuko

0.4000
1

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

Paosto de carregamento duplo
com tomada Schuko

DIFERENTES MODELOS DE

ESTACOES DE RECARGA

Posto de carregamento duplo
com tomada Schuko

e
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CAPITULO IV: VANTAGENS URBANAS
Artigo 13.- Estacionamento em estacionamentos regulamentados.

Os proprietarios de veiculos da Classe 0 com o Cartdo de Mobilidade Elétrica estardo isentos
da taxa de estacionamento e nado terdo limite de tempo de estacionamento. Este artigo
entrarad em vigor quando o contrato de gestdo dos estacionamentos regulamentados previr
esta circunstancia.

Artigo 14.- Preferéncia de circulagdo
Os veiculos eléctricos terdo preferéncia pela circulagdo em estradas urbanas, nas quais :

1.- Poderao circular nas faixas reservadas aos transportes publicos (faixas BUS, quando
existirem).

2.- Poderdo circular nas faixas reservadas aos veiculos de alta ocupacdo (faixas VAO quando
existam) sem a necessidade de cumprir com a exigéncia de um numero minimo de
passageiros.

3.- Serdo permitidos acessos a areas restritas ao trafego por razoes ambientais, delimitadas
pela Camara Municipal e sinalizadas, sem ter que cumprir com os requisitos de tempo
minimo.

Artigo 15.- Uso das dreas de carga e descarga.

Os proprietarios de veiculos da Classe 0 com o Cartdo de Mobilidade Eléctrico podem
utilizar as areas de carga e descarga para estacionamento por um periodo maximo de uma
hora.

CAPITULO V: RENOVAGAO E AQUISICAO DE FROTAS MUNICIPAIS
Artigo 16. - Directrizes para a Aquisi¢do de Novos Veiculos Municipais

Qualquer frota municipal que va adquirir um veiculo novo deve priorizar a presenca do
veiculo eléctrico, de acordo com a Directiva 2009/33/CE de 23 de Abril de 2009, relativa a
promocdo de veiculos de transporte rodovidrio ndo poluentes e energeticamente
eficientes. Esta é a estrutura:

1.- Autoridades ou entidades adjudicantes.
2.- Operadores que cumprem obrigacOes de servigo publico no dmbito de um contrato de
servigo publico.

Tanto os contratos quanto os documentos do concurso devem levar em conta os impactos
energético e ambiental do uso dos veiculos, considerando o consumo de energia e as
emissdes de CO2, NOx, NMHC e particulas. Para este efeito, as especificacbes técnicas de
natureza energética e ambiental podem ser incluidas na documentacao relativa a aquisicao
de veiculos.

Nos procedimentos de contratacdo publica, deve ser aplicada a avaliacdo dos impactos
derivados das solugdes propostas como critério de adjudicacao.
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CAPITULO VI: PRESTAGAO DE SERVICOS URBANOS ATRAVES DE FROTAS DE TRANSPORTE

Articulo 17.- Pautas para la Prestacion de Servicios Urbanos

Na prestacdo de servigos urbanos através de frotas de transporte, deve ser dada prioridade
e incentivada a presenca de veiculos eléctricos, em conformidade com a Directiva
2009/33/CE, de 23 de Abril de 2009, relativa a promocdo de veiculos de transporte
rodoviario ndo poluentes e energeticamente eficientes. Esta é a estrutura:

1.- Operadores que cumprem obrigacdes de servigo publico no ambito de um contrato de
servigo publico.

Os contratos e documentos de concurso devem levar em conta os impactos energético e
ambiental da utilizagdo dos veiculos, considerando o consumo de energia e as emissdes de
CO2, NOx, NMHC e particulas.

Para incluir os critérios acima, sera possivel:

1.- Estabelecer especificacbes técnicas de desempenho energético e ambiental na
documentacao relativa aos veiculos que irdo prestar os servicos urbanos, para cada um dos
impactos considerados, bem como para qualquer outro impacto ambiental adicional.

2.- Incluir os impactos energético e ambiental na presta¢do de servicos urbanos, de modo
gue, nos casos em que seja realizado um procedimento de contratacdo publica, esses
impactos sejam aplicados como critérios de adjudicacao.

CAPITULO VII: INFORMAGAO E COMUNICAGAO

Artigo 18.- Responsabilidades dos Gabinetes Municipais para informar e gerir a
comunica¢do com e para os cidaddos sobre a Mobilidade Eléctrica do Municipio

Em geral, os departamentos municipais responsdveis pela integracdo da mobilidade
eléctrica no ambiente urbano do municipio serdo responsaveis pela promogao e gestdo do
Gabinete de Mobilidade Eléctrica, que assistird a todas as consultas relacionadas com
medidas municipais, regionais e estatais que favorecam o desenvolvimento deste tipo de
mobilidade, um Férum da Mobilidade Eléctrica como ponto de encontro para todos os
agentes envolvidos.

As consultas dos cidaddos relacionadas com a mobilidade eléctrica serdo geridas
pessoalmente na Camara Municipal de Silves ou através do site do Gabinete do Veiculo
Eléctrico, que serd responsavel pela adopc¢ao de ac¢des especificas dirigidas aos cidadaos,
aos sectores envolvidos e aos centros urbanos da area municipal, tais como acgdes
informativas e de comunicacdo para a sensibilizacdo do publico a favor da mobilidade
eléctrica e funcionara como um centro de recolha de dados de potenciais utilizadores,
particulares e profissionais, através de uma analise exaustiva das suas necessidades e
preferéncias.

Da mesma forma, o Escritério de Veiculos Elétricos sera responsavel pelo processamento
do Cartdo de Mobilidade Elétrica para os proprietarios de veiculos elétricos, que oferece
beneficios de estacionamento nas areas de pagamento municipal.
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Artigo 19.- Procedimento para a obtengdo do Cartdo de Mobilidade Eléctrica

Os titulares de veiculos da Classificagdo 0 podem obter, gratuitamente, o cartdo de
mobilidade eléctrica da Camara Municipal, certificando que o veiculo é de emissdo zero,
para que, exibindo-o no veiculo, possam estacionar em lugares de estacionamento
regulamentados sem qualquer limite de tempo, desde que tal ndao seja proibido por
qualquer regulamento geral ou particular, e sem quaisquer taxas de estacionamento.

O cartdo pode ser solicitado:
1. A pessoa fisica ou juridica proprietaria do veiculo
2. O empregado da empresa proprietaria a quem foi atribuido o uso do veiculo
3. e, além disso, no caso de um veiculo com contrato de aluguer/locagdo financeira:
- A pessoa fisica ou juridica que contrata

- O empregado da empresa de leasing a quem foi atribuido o uso do
veiculo

CAPITULO ViIII: UTILIZAGCAO DO ESPACO PUBLICO
Artigo 20.- Regras de trdnsito para scooters e bicicletas eléctricas

As pessoas que usam trotinetas ou bicicletas eléctricas em espacos partilhados com pedes
devem adaptar o seu movimento ao dos pedes, evitando a todo o momento causar
desconforto ou criar perigo. Em nenhum caso podem exceder a velocidade de 5
quildmetros por hora, circular em ziguezague, ou ter prioridade sobre os pedes.

Quando circulam numa ciclovia ou pista 30, ndo podem exceder a velocidade de 20 km/h.
Se quiserem ultrapassar esta velocidade, devem viajar em estradas convencionais.

Bicicletas e skates ndao podem ser estacionados no pavimento, mas devem ser estacionados
no espaco dedicado ao estacionamento de veiculos convencionais, se ndo houver espaco
exclusivo para eles.

Artigo 21.- Empresas que alugam skates elétricos, ciclomotores ou motocicletas elétricas.

Sé serdo concedidas licengas de actividade as empresas que aluguem skates eléctricos,
ciclomotores ou motos eléctricas que prevejam o cancelamento do servico de aluguer em
pontos fixos do municipio.

Tais pontos devem ser previamente autorizados pela Camara Municipal, para o que a
empresa apresentara um relatério com as caracteristicas das instalagGes requeridas.

Quando for exigida a ocupacdo do dominio publico, serd aplicavel a portaria e taxas
correspondentes de acordo com os regulamentos municipais.

Artigo 22.- Empresas de aluguer de automdveis eléctricos.

O estacionamento de veiculos eléctricos para aluguer sob a forma de car sharing ou car
pooling de automdveis seguird o presente Decreto Sobre A Mobilidade Eléctrica.
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Artigo 23.- Lugares de estacionamento reservados aos veiculos eléctricos

Somente veiculos classificados como 0 podem utilizar vagas de estacionamento reservadas
para veiculos eléctricos e motocicletas eléctricas sem recarga.

Artigo 24. - Zonas de baixas emissoes

Quando a Camara Municipal aprova a delimitagdo de uma Zona de Baixas Emissdes, ZBE, e
processa a sua sinalizagao, sé os veiculos classificados como 0 poderdo ter acesso a mesma.
Outros veiculos s6 poderdo ter acesso se tiverem uma acreditacdo aprovada pelo Gabinete
de Veiculos Eléctricos nos seguintes casos:

- O proprietdrio tem uma vaga de estacionamento dentro do ZBE e fornece uma prova
adequada disso.

- Esta é uma empresa de fornecimento que ndo tem outros veiculos para operar e necessita
de acesso ao ZBE.

Este artigo ndo se aplica aos veiculos municipais, Policia, Ambulancias, Protecdo Civil e Cruz
Vermelha, Transporte Escolar e Transporte Publico em geral.

CAPITULO IX: APOIO A INOVAGAO EM ELECTROMOBILIDADE
Artigo 25.- Procedimento para autorizagdo de testes e ensaios na via publica

Todas aquelas empresas que desejem validar ou testar seus empreendimentos no campo
da mobilidade elétrica que requerem o uso de vias publicas devem apresentar uma
solicitagdo a Camara Municipal de Silves.

Esta candidatura deve ser acompanhada do projecto correspondente aprovado, incluindo
os seguintes elementos:

- Descricao da tecnologia a validar.

- Descrigao dos testes.

- Tempo necessdrio para desenvolver os testes.

- Estudo de seguranca rodovidria a ser adicionado ao estudo de saude e
segurancga correspondente. Este estudo indicara a necessidade ou ndo
de afectar o trafego convencional.

- Seguro de responsabilidade civil por um montante minimo de
500.000,00 €.

Quando o protétipo afectar elementos urbanos, deve ser indicado o tempo de teste e o
processo de substituicdo dos elementos anteriores. Neste caso, a Camara Municipal pode
solicitar uma garantia de valor igual ao dos elementos urbanos afectados.

As obras correspondentes para o desenvolvimento de protétipos serdo isentas do
pagamento da licenca de obras.
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CAPITULO X: SISTEMA DE PENALIDADES

Artigo 26.- Classificagdo das Infracgoes

O ndo cumprimento das regras contidas neste projecto de Portaria Municipal sera
considerado uma infracgao.

Articulo 27.- Sanciones

As principais infrac¢des e os seus montantes estdo listados abaixo:

Estacionamento ou paragem para um veiculo ndo classificado como 0, numa estagao
de recarga de veiculos eléctricos: 300,00

Estacionamento ou paragem para um veiculo classificado como 0, num espago
associado a um posto de recarga mas sem efectuar a recarga: 200,00

Estacionamento ou paragem para um veiculo nao classificado como 0, num lugar de
estacionamento reservado a veiculos eléctricos sem recarga: 250,00

Se, no prazo de dois anos apds a aprovacdo da Portaria Regulamentar sobre
Mobilidade Elétrica, um ponto de recarga nao for executado para cada 40 vagas de
estacionamento em estacionamentos publicos: 500,00 euros /por ponto de recarga
ndo executado e ano.

Se em novos empreendimentos urbanos ndao forem cumpridas as estipulacdes do
artigo 92 desta Portaria Regulamentar sobre Mobilidade Eléctrica: 500,00 euros / por
ponto de recarga ndo executado e ano.

A ndo execucdo da instalacdo eléctrica nas garagens colectivas de trabalho tendo em
conta a actual Portaria: 100,00 euros / por espaco de garagem e ano.

Caso a sinalizacao dos pontos de recarga nao cumpra o disposto no artigo 122 desta
Portaria Municipal: 200,00 euros / por ponto de recarga executado e ano.

Circulacdo por skateboards ou bicicletas eléctricas no espaco pedonal a velocidades
superiores a 5 km/h: 100,00

Circulacdo em skates ou bicicletas eléctricas no espaco pedonal a velocidades
superiores a 20 km/h: 200,00

Acesso a area restrita de baixas emissGes, ZBE, para veiculos nao classificados como 0:
300,00

Estacionamento do veiculo classificado como 0 na area de carga ou descarga por mais
de uma hora: 20,00

Artigo 28.- Competéncia

A competéncia para sancionar corresponde a la Cdmara Municipal.

Artigo 29.- Responsabilidade

A responsabilidade pelas infraccGes cometidas recai directamente sobre o autor do acto
gue constitui a infracgao.
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Eles tém estado envolvidos na elaboracdo deste plano:

Salvador Mansilla Vera, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Tomds Quesada Jiménez, Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos.
Hugo Rodrigues, AREAL

Ana Raquel. Divisdo de Ordenamento e Gestdo Urbanistica - Ordenamento Territorial.
Municipio de Silves

Amparo Manso Ramirez, Agencia de la Energia

Sofia Méndez Groiss, Federacion Andaluza de Municipios y Provincias

'ACTISA

ACTIVIDADES DE CONSULTORIA TECNICA,
INVESTIGACION Y SERVICIOS AVANZADOS S.L.
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